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Avion DR 220/A

CATEGORIE NDRMALD ET UTILITAIRE

e L Dby e A Syl gy - Y i Tl AT DT TGN (S AP -Ery

Certificat de tyvpe n® 40/1 du 1-3-67

Construecteur g

CENTRE EST AERONAUTIQUE
B.P. 40 - 21 IXJON =~

Bfinition

R 220/A : appareil équipé du moteur
T CONTINENTAL O 200 A

Privd
 Travail aérien
Transport public de
Mentiona d'emploi passagers

Tyransport public de

poste ou de marchan-

dises (arrété du 21e3-
62).

sous réserve du montage d'Sguipements de
radis aammunieation et de radioc navigation

apprauvau.

by §,AVION STANDARD

! Mﬂigﬁggiggg : Envergure t 8,72-m

—~ . Longueur i 6,80 m
‘ Hauteur s 1,89 m

- Surfaga portante : 13,6 m2

' Poids 1+ A vide avec bmile (emvirom) : 450 kg

Cate "N" et ®U®™

Maximmm décellage et
atterrissage 780
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Puissance 1 moteur CONTINENTAL 0 200 A |
{100 BIr) |

IIéliges

EVRA D11 28 7C : bois, pas fixe

LEGERE 21 02 RAy métallique, calée O

Réservoirs 1
- huile 3 capacité = !},7 litres

wvi/
s Gté t SAE 4O [(no 80) .
« hiver t SAL 30 {n° 65

- agsence Aviatiah - indice oetane : 80/87
stpplém/ ¢ 350 1,

capacitéa =

Atterriaseurs :

~ Principal : amortisseur caocutchoue
| course 180 m/m
phneunatiques 380 x 150 -
pression s 1,6 kg/em?
freins hydrauliques {liquide
Lockheed n® 5) .

- Aryiere 3 amoftisaaur_i lames dl'acier
bandage 6 x 2

- Batterie 3 12 volts ~ 135 ampdres/heure

2

Tableau de bord @

- Double qummange des gas
-~ Volant central eomande du tab de
.eocmpensation profondeur

- Robinet d'essence central

1.3



- Clef de gontact et sélection magnétos
-~ Tirette centrale du démarrsur

- Tirettes 1 batteric t ocoupd
réchauffage carburateur
mixture (tirette jaune)

appauvrie
chnuffage cabine
désembuage

P - Interruptenrs & excitation gtsn@ratrice

—~ pompe délectrique de
y sesours (+ voyant)

rd
"——'-_V‘ t4 : e 1 individuells,
I progressive,
orientable

el Rl o

) ¢ indiocation sulvant
laquette étalonage

- Instrunents de vol . voir plus bas,
_ | marquage des
- Yoyant, instrments.

- Fusiblos (temporisés) 3 se dévissent
dans le sena inverse des ai-
guiiles d'une montre.

| Commandeg diveregs t |
2 B &
!:\ - les Freins 1+ agissent individuellement

en fin de course des pa-
lommiers.

" - Eoimée de frein au centre i

. Tirer pour freiner
Verrouiller le parking en tournant
la poignée A gauche

- Commande des volets de sourbure 3

levier enfre les sidges.

1.3



3 positions t rentrés (en bas)
décollage {ler cran)
atterrissage (2¢ cran).

b ;
.
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2 - LIMITES D'EMPLOT

Vitesse caracterlsthues Ve Km/h au
poids total

Vne : vitesse & ne jamais dépasser 270
Vno : vitesse maxi d'utilisation normale
Vpo. : vitesse de manoeuvre 190 -
Vfe : vitesse limite volets sortis 150

Vitesse limite vent de travers
20 noeuds = 35 Km/h

. Nota : La Vne est volontairement limitée
afin de permettire une lecture plus précise
en utilisation normale

Limites de centrages en charges

- Limite AV : & 780 Kg : 0,44 m
a 500 Kg et en dessous :
0,31 m
{variation linéaire entre
les deux).

— Limite AR : 0,58 m catégorie normale
0,51 m catégorie utilitaire
‘? Apg.da.
F650 s
e ——— - = T

900'____.:‘.__!__ -
-.,'-'f-__' ;_ —:' le': Pac ticn A C o4 (\_3.
= B = gy

X ] g o% 0,38 bk

- Référence : bord d'attaqye de la partie
rectangulaire de la voilure.
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Cat. "N" et wUW

Polds maxima (kﬁ)

- Décollage et
Atterrissago 780

Fanteurs de chargse 1imite
volets rentros

- Positif b,
- Négatif ' -1,76
Volets sortis 2

?Hééi Limitations moteur

Regima nominal et maxirmum continu t R750
t/rum

Température huile maxi : 107 °C
Presasion huile mini {kg/em2) : 0,7 (ralents
Pression essence mini : 0,08 kg/em?

Haranage des instruments
Are blane : acdrodreins sortis 80 - 50
Are vert 3 vol norymal . 90 - 2916
133 Are 3jaume 3 vol air calme
— seulement 216 « 270
. R Rayon rouge 3 vitesse & me pas
.- _ dépasser 270

- faehzmétra ¢ rayon rouge ¢ régime a ne
pas dépasser 1 2750 t/mm

- Tharmesdtre d'hmile :

Arc vert = 1 T® normale : 40" 1o7ec
Rayun rouge t & ne pas dépasser 3107°C

2.,2/A



- Lharge s

Le vovant s'allume lorsque le ralenti
est insuffisant pour permettre 2 la
genératrice de débiter. En vol normal
la lampe est éteinte tant que 1la pdénd.
ratrice fonoctionne normalement,

= Pr&ssian L_hulle : le vovant s'allume —
&4 pression mini @ 0,7 kgfem?2

~ Pression essence_: le voyant s'allume &
“pression mini : O +08 lkg/enm2

-~ Fin de réservoir essence : le voyant
jaune s'allume lorsqu'il ne reste
plus que 15 liires environ {dont les
6 derniers ne sont pas consonmables
en montde).

Klaxon avertisaeur de déerochage

Ne peut fonctlommer que lorsque 1i!%n-
terrupteur principal est sur marche. En vol
rﬂatiligne et en virage, le klaxon avertit
10 & 15 km/h avant le décrochage., A llattez
rissage en eonditions normales, seul un
court signal 4 l'arrondi est fourni.

Limite d'emplol de la ecatégorie "UTILITAIRY

Le tableau ci~dessous indigque les manoouvre

-aerobatiques autorisdes

-~ Virages serrés

-~ Huits lents

- Virages en montée dynamigue

-~ Déorochages en wol rectiligne

- Vrilles autorisées uninuenent en
¢onfiguration, volets rentrés
(2 tours maxi)

Hota ¢ La banquette arriére doit 8tre vide,

;?..3



3, « PROCEDURES D'URGENCE

Feu de moteuxr en vol

- "ermer essence

- Mottre plein gagm Jusqu'a épuisement
combustible

- Couper contact allumage

- Couper contact batterie et execltation
génératrice avant llatterriassage

NOTA 1 la coupure contact batterie supprime
dzgalement le fonctiomnement de 1lta-

vertisseur de décrochage.
-

Si le vayant rouge slallume 3 ;h

~ couper lfexcitation génératrice et »éc 14~
re les consommations électrigues au nini-
man {radio~ instruments) puisque seule
ja batterie fournit encore du eourant.-

- 53 la puissance motrice ou le régime
tombent sens audtre variation des para-
mdtres de vol, tirer le réchauffapge
oarburateur & fond - manette a 2 posi-
tions 1 tout - '
L.a puissanse augmantsra dés gque la glace
sera .fondue .

- 51 le givrage est brutal 1 tlrer réchauf-

fage carburateur, pousser mixture plein
vriche,et ld manette des .gaz a fond.

- Vérifier les ceinturee de séourité

- Fermer l'essence at ceuper le circult
électrique avant ltatterrissage pour
éviter tout riasgque d'ineendie;

3l



NOTA 3 Vitesse de la plus grande finesse,
volets rentrés et moteur réduit 2

fond ¢

Vi = 145 kn/h & 740 kg
Vi = 130 km/h & 600 kg.

3.2



- UTELISATION
Poids et centrages

Poids total maximum décollage et atterris-

sage 3
-~ Cat. "N" et "U" 1 780 ke

Poids maximum banquette arridre environ :

~ Cat. "N" 3 90 ke -
- Cat. "U" 3 vide,

Détermination du centrage pour un poids

donnéy

bras de levier suivants en m

=,

.-*'_“‘-:.

/

f

1¥re Méthode

- Centregramme fournl par le Constructeur
= IMPORTANT : vérifier que le point de
départ sorresponde hien & la dernidre

fiche de pesée

2ome Méthode
Caleul classigue des momenis avec les

50.&3
+ 0,05

Passagers AV .
Banquette AR ! 1,22 .
Essence standard (110 1 = 80-kg; t 1,12
Essence suppléme t. (50 = 36 kg) 1+ 1,65

Avion vide 1 se reporter & la dernidre
fiche de pesée correspondant & 1'état
actuel de 1l'avion.

Avant de s'installer dans 1'avion i

visite pré-vol,

1°) Pousser l'interrupteur géndéral (coupe-
batterie sur marcho)

li' - 1 :" :.h _



VISITE PRE-VOL
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20)

35)

Lo}
5°)

7°)

et vérifier l'indieation du Jjaugeur.

Tirer 1l'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos coupéds, robinet dles-
sance ouvert, correcteur altimétrique
(mixture) tird.

Avant le premier vol de la journde et
aprés chaque plein de carburant, appuyw
troils secondes sur leg purges dlessence
pour éliminer l'sau de condensation et
autres impuretés (intrados voilurs une
A gauche et une a droite).

Vérifier la fermeture du rédservoir
BS8EN0o -

Vérifier la propreté des prises dlair
statiques (une sur'chaﬁgﬂ ¢8té du fu-
selage).

Vérifioyr 1l'état des empennages

Vérifier le tab pour toute sdcuritd
(charnidres libres)

Vérifier les charniéres de la direction
et les ressorts de la roulette de queunc

Vérifier lL'étnt des volets et de leurs
charniere

Vérifier les charniéres des allerons
Défalre les cordes d'amarrapge s8'il v a
lieu
Vérifier l'état des carcnes de roues
Vérifier 1'état des pnsug et leur
presaion (1,6 kg/em2)

\__/_,—/"‘/"
Vérifiar la propreté verridre

Vérifier niveau d'huile (ne pas voler
aveoc moins de 2 litres) - falre le pleh
pour un vol prolongé -

h.2



Fermer et verrouiller la trappe }.

Fixation du capot moteur (dzus en“
ligne de vol)

Etat de l'hélice et des déflecteurs
Etat du filtre & air (corps étranger)
Purge essence du filtre décanteur

Fixation des échappements

8§°) Enlever s'il y a lieu le protecteur de

la prise d'air dynamique et vérifier
la propreté.

Effectuer la visite pré-vol compléte avant
le premier vol de la journée. Ensuite, on
peut limiter les vérifications a 1'état
des gouvernes et aux niveaux d'huile et de
carburant.

S5i l'avion a été immobilisé um certain

temps ou a été en mains étrangéres, effec-
tuer une visite plus poussée :

vérifier doublement les commandes de vl
et le tab

vérifier la présence des portes de visite

vérifier les prises d'air quant a leur
obturation

procéder a une vérification d'autant plus
sérieuse que l'avion a sé journé dans un
hangar bondé (risques de déchirures)

vérifier les bouts de pales d'héliceg les
carénes de roues et l'empennage horizon-
tal sur terrain caillouteux,.

hoj



Avant de mettxne le moteur en marche

- Régler et verrouiller siléges et
cedntures de sécurité - vérifier gue
les bagages sont amarrés

- Vérifier lee cormandes de vol =
serrer le frein de park t poignée
tirée et A gauche

- Duvrir llinterrupteur prineipal
(batteries)

- Régler le tab au neutre
-~ Mixture poussée {plein'riche)

- Réghauffage carburateur poussé
(fermé) sauf en cas de givrage

. = Essence ouverte

[y

Lo

@ ont ote

~ Pompe électrique sur marche

- Lorsque ses pulsatlons s'espacent,
actionner la manette des gaz sur
toute sBa course 2 ou 3 fois

~ Réduire les gaz

- Batterle et excitation péndratrice
en eirecuit

- Conttact sur 1+ 2

w Démarrage

Des expleosions espacdes sulvies de
fpuf " et fumdes nolres dans les échappe-
ments indiquent un moteur noyé t couper
contacts magnétos,; pousser lea gag a fond,
faire tourner l'hélice une dimaine de tours
avec 16 dadmarreur pour enlever l'excds
ad%essencse. Recommencer le démarrasge nommsal
gans pomper. )

bl
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Si le moteur est sous-alinmenté (temps
froid), il faut faire des injections sup-
plémentaires ; dés les premlers allumages
corrects, ouvrir légérement les gam pour
entretenir la rotation. .

Par temps trdés frold, brasser l'hélice
A la main, puis essayer comne ci-dessus. 51
1e moteur ne répond pas, les bougles sont
golées et un chauffage du moteur est nécesw
sailre.

NOTA 1 laisser refroidir le démarreur plu-
sdeura minutes entre les tentatives
doe mise en route pour ne pas le gril
ler prématurément.

Roulages

"« Desserrer le frein de park -

- Rouley doucement pour éviter autant
que possible de freiner et d'user les
garnitures et pneus,

Un roulage coxrrect s'effectue au palon
nier sans arriver & fond de course.

~ Pour des virages serrés 3 trés faible
vitesse, freiner & fond de course au
palomier.

- En taxiing avec vent, incliner l¢ man=-
che dans le vent pour contrf8ler lla-
vion

- Rouler particulldrement doucement sur
terrain caillouteux (risque de projec-
tion sur pales d'hélice, carénes de
rouss, empennage horimontal)

NOTA 1 3 Au centrage AV, agir doucemsnt sux

les freins esurtout dans les passa-
ges vent debout & vent arridre.

b5
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NOTA 2 1 Le refroidissement étant calouléd
pour le vol, éviter de surchauf-
fer le moteur au sol,

ROULER AVEC LI MINIMUM DE PUISSANCL,

izt S S~ - A B i SIED T W ARl e deh

o VITESSE UT DE FREIN

A )
RS T S T R ST Dot R S s 3 e S iaoriiiee

Avant le dégollage

- Paire chauffer st'il y a lieu vers
1200 %/mn

- Vérifier les magnétos individuellement

& 1700 t/mn (50 St/mn maxid entre 1 et 2
A? t’l‘r‘"-“‘f

- Vérifier les instruments et la radio i

A 3§ atterrisseur dévérouilléd

C 3 commandes libres
contact magnétos sur 2
carburateur ¢t réchauffage poussé
(feormé)
carburation t mixture poussade
{plein riche)
tirette Jjaunc)

H s luile 1 température (24 °C minimum)
pression 1 lampe éteinte

E 1 Essence § ouverte et en pression
(Lampes éteintes)
pompe de segours en route

V 1 Verrouillage ¢t g%iﬁ%ﬁrea de sdéourité,
baga.ge S
portes oabine (sauterelk
ie centrale en place)
Volets 3 positien de ddécollage
ler eran)

Extérieur 1+ pas d'avion en approche

R s+ Réglages : commande de tab au neutre
(suivant centrage)
Bltimbtrﬁ, 8tCeans

i
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Décollage

- Réchauffage carburateur et mixture
poussés

- Plein gaz (pousser doucement)

-~ Profondeur : soulever la gueue vers
60 Km/h

= Décoller vers 90 - 100 km/h

-—

- Palier
- Montée vers 110 Km/h

- A la masse maximale, le décollage
volets rentrés est imperatif

- En catégorie "Utilitaire" le décolla-
ge avec le ler cran de volet est re-
commandé surtout sur terrain gras pour
raccourcir les distances de roulement

Pour un décollage sur terrain cail-
louteux, il wvaut mieux mettre les gaz dou-
cement pour prendre de 1la vitesse avant la
rotation rapide de 1'hélice (les cailloux
seront soufflés vers le bas).

Décollage par vent de travers

— P — N WY W R UEW S WS WY WD NS S D ek SN s W TS WS

Inférieur & 20 noeuds = 35 Km/h _.

%

Accélérer l'avion 4 une vitesse un peu
supérieure 2 la normale - décoller rapide-
ment pour éviter d'étre rabattu sur la piste
Une fois en l'air, tourner vers le vent pour
corriger la dérive.

Montées

Passage des gbstacles :

Plus grand angle de montée : 110 Km/h
environ
ﬁoﬁtée_ngrgqie - ey

- Rentrer les volets

~ Toujours plein gaz, accélérer a la
vitesse optimum de montée (140 Kmfh
environ)

h.7/A



- Régler le tab de compensation des
efforts sur la profondeur

- Couper la poripe électrique
NOTA t La montée au plus pgrand anpgle doit

8tre de courte durdée en dgard au
refroidlssemnent moteur,

ATTENTION 1 Les 6 derniers litres du rdsers

womswzaonma Volr standard ne sont pas cone
sommables en mantéde,

4.8



Crojsidre

= Manette des gaz pour régler lo régim
moteur en fonction de la puissance
déairde

- Néglage du tab do rrofondeur
- Réplaze de 1a mixturc

Correcteur manuel de la richesse du
mélange 1 appauvrir progressivement
Jusqu'a ce que 1s motour ne tourne
plus rond, puie enrichir fusté agsgexm
pour qu'il tourme 4 nouvean régulid-
rement, '

La mixture doit 8tre réajustde aprds
chaque changenient de régine ou d'al-
titude

Une utilisation Judicieuse de 1a mixe~

ture diminue 1a consommation,

Réservoirs i

En cas de réservoir supplémentaire,
utiliser dlabord ce dernior

ﬁlgigqga_dglgpgigiégg s

A pudssance constante, il faut pousser
la manette des gag lorsque l'altitude ause
mente (par exemnle & 2 500 métres ot P.G,
on a 75 4 |

Il est avantageux d'effectuor la croi-
sidére en altitude car la densité de 1tair

| diminuant, la rdsistance de liavion dimi-

nue également, comme lo montre le tableay
cl-aprés valable pour un polds moyen de
750 kg, le rayon d'action correspondant &
100 1l1tres d'essonce consommés vent nul,
atmosphdre standard 75 ¢ de la puissance,
hélice hois ;

A = & 4.9
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+ Au point de vue rayon dlastion, il y a
intéradt & employer une puissance de croi-
aidre modéréae,

« Par ailleurs, l'avion d¢tant un noyen de
loconotion rapide, 11 faunt profiter, dans
une Jjusto mesure de son avantage 31 la
vitessoe.

« Au nilote de calouler ll'optimum pour cha-
que voyape particulier compte tenu des
conditione métdéoroloplques et de ses ha-
bitudes de pillotage.

NOTA ¢ T n'y a aunecun inconvénient au point
de vue mécanique a utiliser un 1réw
gime de croisiore dit "rapide".

Givrarse carburateur

Lorsque le régime moteur baisse sans
variation des autres paramdtres de vol,
tirer et maintenir ls tirette de réchauffa-
ge carburateur pendant 10 secondes. L'air
préchauffé fond. la glace dans le ‘carburae
teur et le régime reprend,.

4,11



Dégroghage

- Vitesses indiquées, rdéduit & fond au
poide de 1 780 I | 700 lig

vol horizontal :

- gonfiguration

croisidre 90 85
- virage & 30 © 98 91
- virage a 45 © 107 101
- virage & 60 ° - 122
-~ configuration

atterrissage 80 75

- Llavertisseur de déerochage (klaxon)
fonoctionne depuis enviren 15 km/h avant
le déeorochage

+ Le dderochage est classique en toutes
confipurations. Un trés léger buffeting
le fait 4 peine présentir,

- S1, une fois le premier mouvemont de
piqué amorcé, on rend la profondeur,
1'avion raceroche immédiatement,
Perte d'altitude environ ¢t 30 m.

- $i 1o manche est maintenu plein cabré,
1tavien s'enfonce avec un mouvement de
roulis qui pesut surprendre si le décro-
chage est entroetenu } cependant, auoun
mouvement dangereux ni auoune abatée de
vrille ntest craindre.

Yrilles

-~ Ne sont autorisdes gu'en catégorie "U"

. centrage maxi At 1 0,51 m
» banguette AR wvilde

h.t2/A



- Les vrilles sont interdites volets sortis

= Deux tours de vrillles maximum sont auto-
risds

= Sortie de vrille en moins dfun demi-tour
commandes au nenitre.

NOTA TIMPORTANT 3

3T A T TR S RS SR M R

En ecatégorie "UY, arr8ter les évolu-
tions loresque le voyant de fin de réservoir

. 8'allume pour dviter un arr®t momentand du

moteur (Il restera encore environi$ - 6 = 01
dtlessence = 25 nn - pour rejoindre le tor-
rain en toute sdcuritéd).

h.19
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Desgente

- Tirer systématiquement le réchauffarge
carburateur moteur rdédult

-~ Diminuner la vitesse - régler le tab
~ Pousser mixture plein riche
- Pompe électrique de secours en marche

- En dessous de 150 lan/h sortir les volets
au moment opportun = réajuster le tab.

NOTA 3 Pendant une desaénte prolengée, aug-
menter de temps en temps le régime,
pour ne pas trop refroldir le motecus

Atterrissage

- Vitesse de présentation 3 VI = 110 lm/h
a 750 kg

-« Réchauffage carburateur tird, mixture
poussée

- Surveiller la vitesse surtout par fort
vaent ou turbulence

- Aryondir progressivement pour amener la
queue A toucher la prenilore.

Atterrissage mangué i
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Remise des gag possible cn toute
confipguration

Pousser le réchauffage carburateur
Rentrer les volets dés que possible.

- Preinage t au centrage AR les freins peu
vent 8tre employés énerglguement,
au centyrage AV agir aveo modé

ration.
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- Rentrer las volets.

Atterrisaa e_par_vent de travers
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Présentation avee une alle basse, en
crabe ou une combinaison des deux ;
redresser juste avant de toucher j
maintenir la ligne droite au palonnier

A L'attarrissa

- Rentrer les volets

- Voerrouiller le frein de parlk.
- Moteur & 1200 t/mn

- Tirer & fond le contrdle mixture qui
aglt comme étouffolr en fin de course

- Couper circuit allumage

- Couper l'excitation génératrice, la
batterle

- Feymer llessence.
- Déplacemgnt de l'avion au sol

Tenlr soit par le bout des alles, soit
par les poigndes de manutention a
1'AR du fuselage (soit par lthélice
prés du moyeu lorsque le moteur est
f+0id et les contacts counés seule-
ment).

Ne pas pousser d l'extrémité de 1l'em-
pennage, nl soulever la queue en ti=-
rant sur la gouvernse de directlon.

- Amaryage_

~-Avien vent arridre



Bloquer le manche avec une ceinture
de séeurité

Amarrer par les deux amnneaux sous los
alles et le ressort de queue

Caler les roues

La housse de cabine protdége du soleil,
de l'eau, de la poussidre et des ou-

ricux. T
L
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- Précautions & l'entrepdt_

Le solell fera apparaltre des marbru-
res dans le plexiglas de la verridre
(housse)

Veillexr 4 ce que 1l'eau ne s'accumule
et ne séjourns pas A 1'intérieur du
fuselare e

L.,/ 2 | W Reade g
Comme pour une veoiture, coucher dehors
ntallonge pas la vie de ltavion

51 ltavion est inutilisd un certain
temps, veiller & sa proprotd. Un petit
effort de nettoyage sera rdécompensd
(1e plaisir de parder i l'avion son
aspect du neuf ne sera pas le moindro)
Brassor épalement 1'hélice quelques
tours, au minimum toutes les deux
semalines, pour lybrifier les parties
internes du moteur,

LE PLEIN D'ESSENCE DMPECHE LA CONDCN-
SATION DANS LIS RESERVOIRS.

Un emnlol régulier aide & garder ltaw
vion en bonne forme. Inemplové un cer-
tain temps, 11 vieilllt plus wvite que
811 est utilisé réruliéremont. 11 doi-
alors 8tre vérifié avec soin. Se repor.
ter au chapitre "Entretien” ou consul-
ter une statilon service apriéde.
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PERFORMANCES

Tableanx des nerformances_en atmosphore
staﬂdardllLar vent nul.

AVION DR 220/

e b e e R e

Moteur CONTINENTAL O 200 A
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1°) Déeollage : distance de passage des
1% metres an poids de
7

O kg s volets rentrés

Vi décollage = 100 km/h

Vi passage des 15 m = 115
m/h
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& 0 15 30 Ly

L

Pigte béton
fﬂ'

(dont 60 % de roulement)

o | B4 | 470 500 | 540
500 | 490 540 580 G130
1000 | 580 | 640 700 | 750
1500 { 680 | 740 800 | 880

Pi;tg herbe
(dont 70 % de roulement)

0| 520 { 560 600 | 660

500 | 600 | 660 730 | 800

1000 | 720 { 800 | . 870 | 960G

1500 | 880 }| 950 1020 | 1160
o -

Pour un polds de dégoliame inféripur
multiplier par le rapport

( - - )



2°) Vitcgsg ascentionnelle -

Plein gas au niveau de la rney,
volets rentrés

PLAFOND
i AR T P o S N A . S A et s A dR S YOV B ﬂqrﬂ-ﬂﬂﬂn-T-nﬂﬂh--ﬁi
'"H\AE_“PO{gﬁ (kg}. 789 700 600 j
1 N 1
; Vg (m/s) 248 343 3,8 |
' |
L VoM (xm/h) 140 135 125
| & Max (m) { 4,000 | 4,800 | 6,000 !
§
} S L e O D D D 0 G A S0 e s e . D P A - e s 2 a0 o ey i
VOM = Vitesse Optima de montdo.
Les valeurs ci-~dessus sont valables pour
Lthélice hois.
Avec une hélice métallique, augmenter
v, de OP?_m/s.
e ;
3°) Pexformapces en croigidre

P = 750 kg en movenne
Hélice bois -~ cardnes de roues

Autonomic et rayon d'action par vent
nul et sans réserve.
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ho) Atterrissage

Distances de roulement avec freinage
moyen

ol

Poids A l'atterrissage 780 600

Vi atterrissage {(Ju/h) 78 v

volets sortis & fand.

- ——— > !

Distance de roulement
{m) 200 180

freinage moyen, =

. . ; : i

NOTA 3 Vi présentation = 110 lan/h
Freiner moddrdément au ceuntrage AV,



NETTOYAGE -

W e A e

- Laver a, l'eau ot au savon. Rincer &
fond, Jjamais au jetb,.

- Lustrer les peilntures avec des pro-
dults trés lédgdrement abrnsifs § ne
pas employer de produits & ln cire
ou au siliconae.

- Pour la verriere, employer "Plexipol"

-~ Vérifier que le savon ne stest pas
accumuld dans les charnidres du tab,
graisser {burette huile moteur) ces
dBmibI‘BB Y

VEDANGE
La vidange de lthuile moteur doit
8tre falte toutes les 25 heurses (pour
1'entretien du moteur, se référer a
1la notice moteur).

INSPECTION TOUTES LES 50 HEURES

. -l T S-S0 A R T BT T - - e D TR -----“-ﬂ-ﬁ - S

O0U MENSUELLE

~ Nettoyer le filtre & huile

- Nettover le filtre du décanteur &
essenoce

-~ Nettoyer le filtre dfentrée dlair
- Purger le carburatsur

- Vérifier le niveau de la batterie. Le
eag ¢chdéant, ramoner au niveau wec de
1'eau distilldée, ne pas failre déborde:
Tenir la batterie et les bormes nro=
PYOo8.,.

» Vérifier le niveau du liquide de freir

6.1



(Lockheed n} 5)

- Vérifier qutaucun tube ou fil ne s'usec
par frottement ou vibration

P
-« Graisser & 1'huile moteur (burette)
- les tharnidres des gouvernes, les
paliers de palonnlier, l'axe de la
base du manche {les paliers du tube
de torsion aun travers du longeron
dt'aile ne sont & gralsser qu'en
Révision Générale au suif graphltdé).

- Graisser (Retinax !lI) le méoanisme de
1a roulotte de queue.

- Vérifier le neutre des ailerons {bord
de fulte réglé de 0 & 5 m/m au=dessus
de caluil de l'ails).

- Vérifier gu'auocune charniére de tab
nlest mrippbde § graisser (burette
huile moteur).

INSPRCITON TOUTES LES 100 HEURDS

OU TRIMISTRIELLE

A A00E d R e i ol ke A S R S AN R W

- Vérifier l'aspect intérleur du fuse=
lape, en particulier le fond arridre
et les planchers de cabine.

- Vérifisr le serrage des liaisons
principales @

., Bouions dthélice § = O =

FVRA 1 6 boulons @ 2,7 ke.m
6 boulons de 10 1 4,5 kgenm
4 poulons de & ¢ 3,5 kg.m
. Boulons b2%4 moteur : 8
. Boulons attaches voilure : 4

. Boulone plan horizmoental 1 4 + 8
{+ 2 masse dtéquilibrage)



—

L,

. Boulons atterrisseur arridre t 4
+ Boulons atterrisseur principal 3 &

» Boulons des charnléres de gouvernes
(allerons, profondeur, tab, direc-
tion, volets).

NOTA 3 Les couples de serrage s'en-
tendent boulons seps. Par
allleurs, seorver modérément
pour no pas mater le bols.

Vérifier les cables et leurs puildes
(frottements)

Graisser les axes dlextrémité des
cables.

Vérifier 1l'dtanchéité du eirocuit anéde-
mométrigque

Vérifior 1'4tat ot la fixation de

a) tubes d'huile at d'esgance
) prise d'air :

c) c¢chappements

d} déflecteurs

e

fils dlectriques,

Hettoyer le filtre A ltarrivéde du
carburateour

Véririer 1ltétat de la jambe de train
au niveau de la plaque de fixation
inférioure {aucun flambage loecal af
4 un effort latéral anormal sur 1'ate-
toerrisseur -~ choval de bois - ne doit
Btre tolérd).

Vérifier la cote entre le dessous de
la fusfe de roue ot le bas du guide
infédrieur de 1la jambe fixe d'atter-
risseur.

19) Avion au repos 1 supérisure a
140 m/m {sinon changer blocs
amortissours)
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2°) Roue dégapgée du sol &t inférieure
A 240 m/m (sinon butée de retour
a4 ochangey)

- Nettoyer et grailsser les jambos 1obi-
las de l'atterprisseur {Retinax II)

- Graissor los commandes moteur
- Graisser lo commande- des wvolots
« Grajlsser la commande du tab

~ Vérifier le Jeu des paliers d'empernna
horizontal des bicllettes ¢t charnid-
res de tab.

| TNSPECTION SPECTALL

a5 Epritin Sy TR SERdg R YRS S ShR SRS GEE W Db Gl ik

a1l passarze dfune ripion humide 4 une
région chaude et sdche

- Tension des cables 1 gauchissement i
G & th ke
profondeur
20 a 25 ke

- Serrage des lialsons principales (voir
ol=dessus).,

EMPLACEMENT NBES PORTES DE VISTTE

p— 00 05 S5 b A Sl wonk Al A B S 2 i e Qi 45 iR RS S oRe EES ge S DNg WS GEE Si wmb

W

- intrados d'alle au niveau des poulic
de renvoi des cables dtaileron

- deegous de fuselage &4 llarridre

- trappe de trou d'horme sBous le
fugelage.

A g G UGS Y S Rk S ol A - dolol i O VD e S I S G W

ﬂEEg%gEAGE DS CARENES DE ROULS

Avee un tournevis 1/2 tour sur les vie
dlassemblage, dévisser les hculons.

G



Enlever d'abord la petite partie
(cardne intérioure)

- Pression de gonflage des pneumatiques 1
1,6 kg/omR



DEBATTEMENTS DES GOUVERNES

AILERON

DIRECTION

18° d¢ courpe avant

oloque du frein,

L DROITE /

Figure



REGLAGE DES GOUVERNES

Pk et S gl s i G D AR S S S S g S ket el

1°) AILERONS

Neutre t manche vertical et bords de
fuite réglés de 0 4 5 m/m au-
dessus de celuil de ltaile

Débattement ¥ 1po Tolérance : g

Tension’eahlas de gﬁuchisaemant §
8 a4 14 kg

20) PROFONDEUR

Neutre i1 axe de symétirie paralldle au
longeron supérieur dn fuselage

Débattementsa
12° & piquer
9,59 A gabrer

Tab de compensaationdeas efforts a
sulvant configuration de vol

%

e
Ut

g Tolérance
]

nanche

por
5l

Tension eables de profondeur 1 20 a 25 kg

3°} DIRECTION

Neutre 1 dans l'axe de symétrie avion
Débattement = 15° avant attagque des frein

ATTENTION 1 les eables de direction yont
smpe=na==  pas de tension initiale. Ne

pas essayer de les tendre.

(Ne toucher aux "tendeure” que pour effec-
tuer une déventuslle correction de route).

6.6



REGLAGE DIES FREINS HYDRAULIQUES

~ Ne pas modifier la garde & llattague des
mattres cylindres {sauf en cas de rem-
plagement d'un cylindre).
Au repos un jJeu de 5 m/m est dmpdratif

10

pour permetire le retour du liquide vers
le réservoir (dilatation thermique). Ce
réglage est falt en usine. Il east correct
lorsqutd l'attaque des maftres eylindres,
les deux guignols occupent la m8me posi-
tion.

- Le jeu des macholres de freins me régle
par les excentriques classiques (tourne-
vis et clef plate de 10). Il doit Btre
minimum tout en lalssant la roue libre.

NOTA 1 Ce réglage s'effectue & deoux oné-
rateuyrs, la yroue devant 8&tre blow-
quée pendant le rdglape des excenw-
triqu.e B%

- Vérification de la transmission 1 sous
un effort de 25 kg environ appliqué au
levier de manceuvre, le déplacement des
2 gulignols des maftres oylindres au ni-

- veau de la tringle doit 8tre inférieur
& 20 m/m, de pluas 1ltéoart de déplacement
des 2 guignols ne doit pas dépasser 5 m/v

a) 8'1l n'en eat pas ainsi, que le jeu
des machoires est corrsct et que le
plein est suffisant (liquide
Lockheed n® 5), purger les canalisa-
tions (dispositif classique) et véri-
fiex 1'état des tubes socuples.,

6-7



b) Au c¢as ou il n'y a pas de résistance
jusqu'a ce que la différence des cour-
ses aux guignols atteigne 15 m/m en-
viron, un eldrcuit a une fuite qui peut
8tre intérleure au maltre cylindre.

Le remplacer le cas échéant.

~ Vérifier le débattement de la direction
au palonnier : supérieur & + 15° avant
attaque des frelns,

o Evw Tt ks S0 e
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AIDE - MEMOIRE

MOTEUR : ‘CONTINENTAL" O200A 100BHP
ESSENCE . Indice d’0clane : 80/8'?

HUWE - Moteur “AVIATION”

Eté = SAE 40/nt 80.
Hiver : SAE 30/nt 65.

CAPACITES

PESERVOIR ESSENCE Standard :  11Olitres(-5)
" Supplémenta'trc-.so Litres |
RESERVOR HUILE = &, F litres
EREINS
Liquide LOCKHEED" N5

PNEUMAT IQUES

Prneus - 380« 150

Pression de gonflage: 1,6 kg/em?
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