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SECTION I
GENERALTTES

SECTION I

GENERALITES

I,I INTRODUCTTON

Le présent lv{anuel de vol est conçu pour offrir au pilote I'utilité maximale en tant que guide d'exploi-
tation. contient les renseignements exigés par la réglementation en vigueur à fournir au pilole. Il lenferme
également des données supplémentaires fournies par I'avionneur.

Ce manuel n'est pas conçu pour remplacer une formation de pilote suffisante et qualifiée,la connais-
sance des consignes de navigabilité en vigueur, des règlements aéronautiques ou circulaires d'information
applicables. Il n'est pas destiné à servir de guide en vue de la formation de pilote élémeniaire ou de manuel
d'entrainement et ne doit pas être utilisé à des fins d'exploitation s'il n'est pas tenu à jour.

Le problème du respect des conditions de navigabilité de I'avion incombe au propriétaire ;celui de la
garantie des conditions de sécurité incombe au commandant de bord. Le pilote est également responsable
du respect des limitations d'utilisation spécifiées par les repères des instruments,les plaquettes et le présent
manuel.

Bien que la disposition de ce manuel ait pour but d'en augmenter I'utilité €n vol, il ne devra pas
servir uniquement de document de référence utilisé à I'occasion. ll appartiendra au pilote d'étudier
I'ensemble du manuel pour se familiariser avec les limitations, les performances, les procédures et les carac-
téristiques de manceuvre de I'avion avant le vol.

Le manuel a été divisé en sections numérotées (en chiffres arabes) munies chacune d'un intercalaire à
onglet permettant de s'y reporter rapidement. Les Sections <Limitations> et <Procédures d'urgence> ont
été placées en téte des Sections <Procédures normalesD, <Performances> et autres de manière à faciliter
I'accès aux renseignements qui peuvent etre nécessaires en vol. La Section <Procédures d'urgence) a été
munie d'un intercalaire à onglet rouge pour perrnettre de s'y reporter immédiatement. Un accroissement
de volume du manuel a été prévu grâce à I'omission voulue de certains numéros de paragraphes, de fîgures,
de repères et à des pages portant la mention <laissée en blanc intentionnellement >.
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AVION ARCHER II PA.28.I8I

12' '1O,48" (3,92 m) ----l

2'6,OO" (O,76 m)
t

Surface alaire
Rayon de virage
minimal
Axe de giration
par rapport au
saumon d'aile

I70 sq.ft (lS ,79 m2 )

30,0 ft (9,14 m)

5' 3,O0" (1,60 m)
I

3'6,20,,
(1,o7 m)

35. O,oo,, (10,67 m)

(3,05 m) - I

PLAN TROIS VUES

Figure l - I

R A.PPO;IT : VB- 108(:
l1

10,0,00,,

REFERENCE SOL STATIOUE

6'6.9 1"
(2,0O m)
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SECTION I
GENERALITES

I.3 MOTEURS

a) Nombre de moteurs
b) Motonste
c) Numéro de modèle du moteur
d) Puissance de décolla'ge - Limitée à 5 minutes
e) Régime de décollage - Limité à 5 minutes
f) Puissance maximale continue
g) Régime maximal continu
h) Alésage
i) Course
j) CYlindrée
k) Taux de compression
l) Type de moteur

I

Lycom ing
O-3 60-A4tv{ ou O-3 60-A4A

180 hp (182 ch)
2700 rrlmn

I78 hp ( 180 ch)
2650 trlmn

5,125 in (130,175 mm)
4,3'75in(lll,l25mm)

361 ,0 cu.in (5 9 I 5,7 cm3 )

9,5 /l
Quatre cylindres, à prise directe,

cylindres opposés à plat, à refroidissement par air

t.5 HELICES

a) Nombre d'hélices
b) Fabncant
c) lvf odèle
d) Nombre de pales
e) Diamètre de I'hélice

i ) maxima!
2 ) minimal

0 Type d'hélice

CARB URANT

ESSENCE AVIATION UNIQUEMEI{T

a) Capacité totale de carburant
b) Capacité totale de carburant utilisable
c) Carburant

I ) Indice d'octane minimal
:) Carburants de remplacement

I

Sensenich
76EM8S5-0-62

2

76 in (l
76 in (l

A

.930 m)
,930 m )
pas fixe

1.7

EDTTION I
R"E\ITSION 9

50 US gal (189 I)
48 US gal (182 l)

Aviation 100 vert ou l00LL bleu
Se reporter à la dernière édition

de l'lnstruction Lycoming N" 1070

RAPPORT : VB-1086
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SECTION I

G EN ERA LITES

|IIANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28-I81

I.9 HUILE

a) Capacite d'huile
b) Spécification de I'huile

c) Viscosité de I'huile en fonction de la
température ambiante moyenne pour le démarrage

I ) Audessus de 60 'F ( l6 'C)
l) De 30 à 90'F (- I à 32 "C)
3) De0à70"F(-18à21"C)
4\ Audessous de l0 "F (- l2 "C)

I.I I N{ASSES MAXIN{ALES

8 US qt (7,6 l)
Se reporter à la dernière édition

de I'lnstruction d'entretien Lycoming 1014.

a ) ll{asse maximale
b) Nlasse maxinrale
c) N{asse maximale
d) Iv{asse maximale

sur I'aire de tratrc
au décollage
à I'atterrissage
dans la soute à bagases

NO R-.\1A

1558 lb ( r
2550 lb ( l
25s0 lb ( l

100 tb (

NlULTIPLE
SAE 40 ou 50

SAE 40
SAti 40 ou 20W-30

sAE l0w-30

UTILITAI R.E

ll38 lb (970 kg)
It30 lb t966 kgr
I 130 lb (966 kg t

0

UNIQUE
SAE 50
SAE .t0
SAE 30
SAE ]O

LE
60
51
5l
9l

kg)
ke)
ke)
kel

I.13 MASSES DE L'AVION STANDARD

Se reporter à la Figure 6-5 en ce qui concerne la masse à vide standarci et la charge utile.

li
f\,tI
Y!

I
lt,i
II J :
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRC RAFT CORPORATION

SECTION I

GENERALITES
AVION ARCHER II PA.28.I8I

I.I5 ZONES A BAGAGES

a) Volume de la soute
b) Largeur de I'accès
c) Hauteur de I'accès

I.I7 CHARGES SPECIFIQUES

a) Charge alaire
b) Charge au cheval

24 cu.ft (0.680 m3 )

22 in (0.559 m)
20 in (0.508 m)

15,0 lb/sq.ft (73,24 kg/mr )
14,2lblhp (6,35 kg/ch)

RAPPORT : VB-1086
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SECTION I

GENERALITES

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPO RATION

AVION ARCHER II PA-28-I8I

I.I9 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE

Les définitions suivantes sont celles des symboles, des abréviations et de la terminologie utilisés d'un bout
à I'autre de ce manuel et celles pouvant revétir une signification opérationnelle supplérnentaire pour le pilote.

a) Terminologie et symboles généraux concernant la vitesse

Anglais Français

CAS Vc Vitesse conventionnelle : vitesse indiquée d'un avion, corrigéc de I'erreur
de position et de I'erreur instrumentale. La vitesse conventionnelle est
égale à la vitesse vraie en atmosphère type et au niveau de la mer"

Vitesse conventionnelle exprimée en (knots).

Vitesse sol : vitesse d'un avion par rapport au sol,

Vitesse indiquée : vitesse d'un avion telle qu'elle est affichée par I'ané-
momètre. corrigée de I'erreur instrumentale. Les valeurs de Vi qui figu-
rent dans le présent manuel supposent une erreur instrumentale nulle"

Vitesse indiquée exprimée en (knots>.

Nombre de Mach :rapport de la vitesse vraie à la vitesse du son"

KCAS Vc...kt

GS Vsol

IAS Vi

KIAS

M

TAS

vi...k r

M

Vv Vitesse waie:vitesse de I'avion par
Egale à Vc corrigée de I'altitude, de ia
sibilité.

rapport à l'air non perturbé.
température et de la compres-

VA

vrE

V4

VpE

Vitesse de manæuvre . vitesse maximale à laquelle les commandes de
vol peuvent étre braquées à fond saits entrainer de surcharge de I'al'ion.

Vitesse maximale volets sortis : vitesse la plus élevée edmissible lorsque
les volets sont sortis sur une position prescrite.

RAPPORT : VB-108o
l{5
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CO RPORATION
AVION ARCHER II PA-28-I8I

SECTION I
GENERALITES

b)

Vpp/MNe vXe/MruE Vitesse ou nombre de Mach à ne jamais dépasser :vitesse limite qui ne
peut etre dépassée à aucun moment.

vNo vxo Vitesse maximale de croisière compte tenu de la résistance de la struc-
ture : vitesse qui ne sera pas dépassée, sauf en air calme et" dans ce ces,
seulement avec prudence.

V5 V5 Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol stabilisé à laquelle
I'avion peut étre contrôlé.

VSO VSO Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol stabilisé à laquelle
I'avion peut étre contrôlé en configuration d'atterrissage.

Va VA Vitesse de pente de montée optimale : vitesse qui permet le gain d'alti-
tude le plus important sur la distance horizontale la plus courte possible.

VY Vy Vitesse de taux de montée optimal : vitesse qui permet le gain d'altitude
le plus important dans le temps le plus court possible.

Terminologie concernant la météorologie

ISA ISA Atmosphère type internationale. dans laquelle :

L'air est un gaz parfait sec :

La température au niveau de la mer
Fahrenheit);
La pression au niveau de la mer est
cure (l0l3,l mbar);
Le gradient de température entre le niveau de la mer et I'altitude
à laquelle la température est de -56,5 oC (.{9,7 "F) a pour valeur
-0.00198 oC (-0,003564 'F) par foot (-0.0065 "C (-0.01l7 "F) par
mètre) et zéro au{essus de cette altitude.

OAT t air Température extérieure a.mbiante : température statique de I'air libre
obtenue à partir soit de lectures de température faites en vol soit de
renseignements fournis par des moyens météorologiques au sol, corrigée
de I'erreur instrumentale et des effets de la compressibilité.

RAPPORT : VB-1086
t-7

est de l5 degrés Celsius (59 degrés

de 19,92 inches (760 mm) de mer-
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GENERALITES

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATION

AVION ARCHER II PA.28.I8I

c)

d)

Altitude pression
indiquée

Altitude pression

Pression à la station

Vent

Te nninologle concernan t

Puissance de décollage

Puissance maximale
continue

Instnrments moteur

Indicateur TGE

(
Chiffre correspondant à la lecture réelle faite sur un aitimètre dont \

l'échelle barométrique a éré calée sur 29.92 inches (760 mm) de mer-
cure ( 1013,2 mbar).

Altitude mesurée à partir de la pression standard au niveau de la mer
(29,92 inches (760 mm) de mercure) par un altimètre barométrique.
C'est I'altitude pression indiquée corrigee de I'erreur de position et de
I'erreur instrumentale. Dans le présent manuel, les erreurs instrumen-
tales d'altimètre sont supposées nulles.

Pression atmosphérique réelle à I'altitude du terrain.

Les vitesses du vent figurant comme vanables sur les graphiques du
présent manuel sont à interpréter comme les composantes vent debout
ou vent arrière des vents sisnalés.

la puissar:ce

Puissance maximale admissible pour le décollage"

Puissance maximale admissible de façon continue

Indicateur de tempérafure des gaz d'échappement.

EDII'ION I

REVISION 9
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRC RAFT CORPORATION
AVION ARC HER II PA.28.I 8 I

SECTION I

GENERALITES

e) Terminologre concernan t

Pente de montée

Vitesse de vent
de travers démontrée

Distance accélération-
arrêt

Tronçon de route

Terminologre concernant

Plan de référence

Station

Bras

les performances de I'avion et la préparation des vols

Rapport démontré de la variation d'altitude pendant une partie de la
montée à la distance honzontale parcourue dans le méme intervalle de
temps.

La vitesse de vent de travers démontrée est la valeur de la composante
transversale de la vitesse du vent pour laquelle un contrôle suffisant de
I'avion au cours du décollage et de I'atterrissage a été réellement dé-
montré lors des essais de certification.

Distance nécessaire pour accélérer un avion jusqu'à une vitesse spécifiée
puis. en supposant qu'un moteur tombe en panne au moment ou cette
vitesse est atteinte, pour amener I'avion jusqu'à I'arrêt complet.

Partie d'une route. dont chaque extrémité est identifiée par : l) un
point géographique :ou 2) un point ou peut être établi un relèvement
radio précis.

la masse et le centrage

Plan vertical imaginaire à partir duquel toutes les distances honzontales
sont mesurées pour les besoins du centrage.

Emplacement situé le long du fuselage de I'avion repéré habituellement
par I'expression de la distance qui le sépare du plan de référence.

Distance horizontale du plan de référence au centre de gravité (C.G.)
d'un orsane.

RAPPORT : VB-1086
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SECTION I

GENERALITES

MAIT{UEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA.28-I8I

/
N{oment Produit de la masse d'un organe par le bras correspondant (On se sert 

(

du moment divisé par une constante pour simplifler les calculs de
centrage en réduisant le nombre de chiffres).

Centre de gravité (C.G.) Point par rapport auquel un avion serait en équilibre s'il était suspendu.
Sa distance par rapport au plan de référence s'obtient en divisant le
moment total par la masse totale de I'avion.

Bras de levier Bras obtenu en additionnant les différents moments de I'avion et en
divisant cette somme par la masse totale.

Limites de centrage Positions extrêmes du centre de gravité à I'intérieur desquelles I'avion
doit être utilisé à une masse donnée.

Carburant utilisable Carburant disponible pour la préparation du vol.

Carburant inutilisable Carburant restant après exécution d'un essai de panne sèche conformé-
ment aux règlements officiels.

Masse à vide standard Masse de I'avion standard y compris le carburant inutilisable, le plein de
liquides de fonctionnement et le plein d'huile.

N{asse à vide de base N{asse à vide standard plus les équipements optionnels.

Charge marchande Masse des occupants, du fret et des bagages.

Charge utile Différence entre la masse au décollage, ou la masse sur I'aire de trafic,
suivant le cas, et la masse à vide de base.

Masse maximale sur Masse maximale homologuée pour la manceuvre au sol (Elle comprend
I'aire de trafic la masse de carburant nécessaire à la mise en route. au roulage et au

pornt fixe).

RAPPORT : VB-1086
I -10
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT COR?ORATION SECTION I
AVION ARCHER II PA.28-I8I GENERALITES

N1asse maximale au lvlasse maximale homologuée au début de la course de décollage.
décollage

Masse maximale à Masse maximale homologuée à I'impact à I'atterrissage.
I'at te rrissage

Masse maximale sans Masse maximale à I'exclusion du carburant utilisable.
carburant

RAPPORT : VB-1086
l-11
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SECTION I
GENERALITES

MANUEL DE VOL
PTPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA.28.I8I

(
I.2I FACTEURS

MULTIPLI E R

NE CONVERSION

British Thermal Unit

Cubic foot

Cubic inch

Foot

Foot per minute

Foot-pound

Gallon (US)

Horsepower

Inch

Inch of mercury

Inch-pound

Knot

Nautical miie

RAPPO RT : VB- t 086
l-i2

(BTU)

(cu"ft )

(cu.in)

(ft)

(ft/mn)

( ft.rb)

(US eal)

(hP)

(in)

(rn Hg)

(in.lb)

(kr)

(NM)

PAR

0,25 19958

0,0283 l7

16,387464

0,3048

0,00508

0, I 35582
0,138255

3,785

I ,01387

25 ,40
0,0254

25,40

0,1 I 2985
0,01l52l

I RS-1

1,852

POUR OBTENIR

des kilocalories

des mètres cubes

des centimètres cubes

des mètres

des mètres par seconde

des mètresdécanewtons
des mètres-k ilogrammes

des litres

des chevaux-vapeur

des millimètres
des mètres

des millimètres de mercure

des mètres-newtons
des mètres-kilogram mes

des kilomètres par heure

des kilomètres

( kcal )

(m')

(cm3 )

(m)

(mls)

(m.daN )
(m.kg)

(l)

(ch)

(mm)
(m)

(mm Hg)

(m.N )

(m. kg)

( km/h)

1t<m)

EDITION I



I\IANUEL DE VOL
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AVION ARCHER II PA-28-I8 I

SECTION I

GENERALTTES

Pound

Pound per horsepower

Pound per square foot

Pound per square inch

Quart (US)

Square foot

Square inch

Yard

(tb)

(tb/hp)

(lb/sq'111

(psi ou lb/sq.in)

(US qt)

(sq.ft)

(sq.in)

(vd)

0,453 5 9 2

0.447387

4,88243

0,0689476

0,9463 5

0,092903

6,4516

0.9144

des kilogr:unmes

des kilograrnmes par cheval-vapeur

des kilogrÉunmes par mètre carré

des bars

des litres

des mètres carrés

des centimêtres carrés

des mètres

( ks)

(ke/ch)

(kg/m':)

(bar)

0)

(m2 )

(cm2;

{m)

RAPPORT : vB-lÛ86
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SECTION I

GENERALITES

N{ANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATION

AVION ARCHER II PA-28-I8I

MULTIPLIER

Bar

Centimètre cané

Centimètre cuhe

Cheval-vapeur

Kilocalorie

Kilogramme

Kilogramme par cheval-vapeur

Kilogramme par mètre carré

Kilomètre

Kilomètre par heure

Litre

Mêtre

Mètre carré

Mètre cube

RAPPORT : VB-1086
l-14

( bar)

(cm' )

(cmt )

(ch)

(kcal)

(ke)

( ke/ch)

(kg/m'?)

lkm)

( km/h)

0)

(m)

PAR

1 4,5 03 768

0, r 550

0,06102

0,9863 2

3,9683

2,204622

?.2352

0,2048

0.5 399(r

0.5 3 996

o,26411)
1,05069

3,280840
39,31
1,0936

10,7639 I

35,3 147

ou lb/sq in)

(sq.in)

(cu. in)

(hP)

(BTU)

0b)

0b/hp)

(lb/sq ft)

(NM )

(kr)

(US eal)
(US qt)

(fr)
(in1
(yd)

(sq. ft)

(cu.ft)

(mt )

(m3 )

POUR OBTENIR

des pounds per square inch (psi

des square inches

des cubic inches

des horsepowers

des British Thermal Units

des pounds

des pounds per horsepower

des pounds per square foot

des nautical miles

des knots

des gallons (US)
des quarts (US)

des feet
des inches
des yards

des square feet

des cubic feet

EDITION I
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SECTION I

GENERALITES

Mètre-kilogramme

Mètre-newton

Mètredécanewton

Mètre par seconde

Millimètre

Millimètre de mercure

(m kg)

(m.N)

(m.daN)

(m/s)

(mm)

(mm Hg)

7.23301
86,798

8,8507

7 ,31561

196,8504

0,03937

0,03 93 7

( fr.lb)
(in.lb )

( in.lb )

( fr.lb )

(ftlmn)

( in)

(in Hg)

des foot-pounds
des inch-pounds

des inch-pounds

des foot-pounds

des feet per minute

des inches

des inches of mercury

RAPPORT : VB- 1086
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JVIANUEL DE VOL
PI PER AI RC RAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.28-I8I

SECTION 2
LI]\TITATIONS

SECTION 2

LIMITATIONS

2.I GENERALITES

Cette section présente les limitations d'utilisation approuvées par les Services officiels. les repères des
instruments. le code des couleurs et les plaquettes de base nécessakes pour I'utilisation de I'Archer II
et des ses systèmes.

Cet appareil doit étre utilisé comme un avion de la catégorie normale ou de la catégorie utlitaire en
respectant les limitations d'utilisation énoncées sous la forme de plaquettes et de repères ainsi que celles
données dans la pÉsente section et dans I'ensemble de ce manuel.

Les limitations correspondânt aux systèmes et équipements optionnels qui nécessitent des supplé-
ments au manuel peuvent être trouvées dans la Section 9 ( < Suppléments) ).

].3 LIMITATIONS DE VITESSES

VITESSE

Vitesse à ne jamais dépasser (VXE) - Ne dépasser en aucun cas
cette vitesse.

Vitesse maximale de croisière compte tenu de la résistance de la
strucfure (Vpg) - Ne pas dépasser cette vitesse. sauf en air calme.

et dans ce cas. seulement avec prudence.

l,çt\t

km/h

kr
knr/h

Vi

t54
l8s

ll5
13l

Vc

148
'\1^

lI
-') .l.{

ITION I
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SECTION 2
LIMITATIONS

I\TANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28.18I

VITESSE

Vitesse de manæuvre (V4) - Ne pas braquer les commandes à fond

ou brutalement aurdessus de cette vitesse.
Masse totale 2550Ib (1157 kg)

Masse totale 1634lb (141 kg)

VcVi

ATTENTION

La vitesse de manceuvre diminue avec la diminution de masse car
les effets des forces aérodynamiques sont accenfués. Une interpo-
lation linéaire est possible pour les masses totales intermédiaires.
La vitesse de manceuwe ne dewa pas être dépassée en air agité.

kt
km/h

kt
kni/h
kt
km/h

kr
km/h
kt
km/h
kt
kmlh
kt
km/h

102
189

I l3
209

89
165

u1
206

89
r65

100
185

Vi

151
285

t25 à l5-1
232 à 285
55 à ll5

102 à 232
49 à 102
9l à 189

Vitesse maximale volets sortis (VpE) - Ne pas dépasser cette vitesse
avec les vclets sortis.

2.5 REPERES DE L'ANEMOMETRE

REPERES

Trait rouge radial (à ne jamais dépasser)

Secteur jaune (plage de prudence - air calme seulement)

Secteur vert (plage d'utilisation normale)

Secteur blanc (volets sortis)

RAIIPO RT : VB- 1086
2-2
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MANUEL DE VOL
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SECTION 2

LIMITATIONS

2.7 LtrvnrnfioNs bÙ c*o,-Tpr .*brur\!u*
a) Nombre de moteurs
b) Motoriste
c) Numéro de modêle du moteur

d) Limites d'utilisation du moteur
I ) Puissance de décollage - Limitée à

5 minutes
2) Régime de décollage - Limité à

5 minutes
3) Puissance maximale continue
4) Régime maximal continu
5) Température dhuile maximale
6) Pression d'huile

ivlinimale (trait rouge)
Maximale (trait rouge)

7) Pression de carburant
Itlinimale (trait rouge)
i\{aximale (trait rouge)

8) Indice d'octane minimal du carburant
(ESSENCE AVIATION UNIQUEIV{ËNT)

9) Nombre d'hélices
I 0) Fabricani d'hélice
I l) Modêle <i'hélice
12) Diamètre d'hélice

ivlinimal
Maximal

l3) Tolérance d'hélice (Régime en conditions statiques
à la position maximale de la manette des gaz)
Aucune tolérance supplémentaire permise.

EDTTION I
'}-EWSION 9

lr I

I

Lycoming
O-360-A4M ou O-360-A4A

équipé d'un carburateur type l0-3878

180 hp (182 ch)

2700 trlmn
178 hp ( 180 ch)

2650 trlmn
245' F (l l8 "C)

25 psi (l "71 bar)
90 ou l0C psi (6,21 ou 6,89 bar)

0.5 psi (0.03 bar)
8 psi (0.55 bar)

Aviation i 00
ou l00LL

I

Sensenich
76El\,1ES5-0-6:

76n(i.930m)
76in(1,930m)

2375>N>2275trlmn

RAPPOR.T' : 't'B-1C86
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SECTION ]
LI}{ITATIONS

.\IANUEL DE VOL
PTPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA.28.I8I

2.e RE|E$ES DES rNsrquil{.T!-ls MOTEUR il
. a) Tachymètre 1:*:i1#È 1, 1

Secteur vert (plage d'utilisation normale)
Secteur jaune (limité à 5 minutes)
Trait rouge (puissance de décollage)

b) Tempérafure d'huile
Secteur vert (plage d'utilisation normale)
Trait rouge (maximum)

c) Pression d'huile
Secteur vert (plage d'utilisation normale)
Secteur jaune (plage de prudence) (ralenti)
Secteur jaune (réchauffage au sol)
Trait rouge (minimum)
Trait rouge (maximum)

d) Pression de carburant
Secteur vert (plage d'utilisation normale)
Trait rouge (minimum)
Trait rouge (maximum)

2.I I LTMITES DE MASSES

a) \lasse maximale sur I'aire cle trafic
b ) lvf asse maximale
c) N{asse maxrmale de bagages

RAI'PO RT : Vts- I 086
2-4

il Ir !

500 à 2650 trlmn
2650 à 2700 trlmn

I 700 trl mn

75à245'F(24àltg'c)
245"F(llg"C)

Néant ou 90

90 ou

à 90 psi (4.14 à 6.21
à 60 psi (l .12 à 4.14
100 psi (6.1I ou 6.89

35 psi ( 1.7i
100 psi (6,21 ou 6"89

60
l5
à

bar )
bar )

bar )

bar)
bar)

bar)
bar)
bar )

0,5à8psi(0,03à0.55
0.5 psi (0.03

8 psi (0,55

N ormale
ll60kg)
ll57kg)

9l kg)

Utilitaire
ll38 lb t970 kg)
2130 lb (966 kgr

0

EDITION I
REVISION 6

1558 rb
2550 lb

200 tb

NOTA

Se reportei. à la Section 5 (<Performances>) qui donne la masse
maximale compte tenu des performances.
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SECTION 2

LIMITATIONS

Masse
Limite avant

Distance en arrière
de la référence

Limite arrière
Distance en arnère

de la référence

Ib kg ln m tn r.\'l

2ss0 | l ls7
20s0 | g:o

et moins

88,6
82,0

2.250
2,083

93.0
9 3,0

2,362
) ?6,1

2.13 LIMITES DE CENTRAGE

a) Catégorie normale

b) Catégorie utilitare

Limite avant Limite arrière
L)istairce en arrière

cie la référence
Distance en arnèie 

i

de ia rétërence i
I.__-.--f-

in

2 130
2050

et moins

966
930

83,0
8 2,0

2.r08
2,083

NOTA

Variation linéaire entre les ooints donnés.

La référence est siïtiée. à -l9,tç in (1,991 m) en avant de I'inter-
section interne des sections droite et efiilée du bord d'al.taque de
voilure.

ll incombe au propriétaire de i'avion et au pilote de s'assur?r que
I'a.zion est correctement chargé. Voir la Sectron 6 (.ilt{asse et cc;r-
trage>) pour les i-rrstructions relatives à un charqement correct.

R,APPCRT :\B-1086
2-5
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SECTION 2
LIMITATIONS

PTPER AIRCRA
AVION AI

2.I5 LIMITES DE MANOEWRES

a) Catégorie normale :toutes manceuvres acrobatiques, y compris lesvrilles, intr -rltÊS.
b) Catégorie utilitaire : manæuvres autorisées pour des angles d'inclinaison supérieurs à où"

Vitesse initiale
kt kmi h

Virages serrés
Huits lents
Chandelles

2.17 LIMITES DE FACTEURS DE CHARGE EN VOL

13 209
13 '209
t3 209

Normale Utilitaire
a) Facteur de charge positif (maximal) 3,8 e 4,4 e
b) Facteur de charge négatif (maximal) Aucune manæuvre en vol inversé n'est autorisée

2.19 LIMITES DE TYPES D'UTILISATION

Les utilisations ci-dessous sont autorisées pour cet avion quand jl est équipé suivant les règlements en
vigueur en France, les équipements étant en état de fonctionnement.

a) V.F.R. (Rèeles de vol à vue) dejour
b) V.F.R. (Règles de vol à yue) de nuit
c) I.F.R. (Règles de vol aux instruments) dejour
d) I.F.R. (Règies de vol aux instruments) de nuit
e) Pas en conditions de givrage

2.2I LIN{ITATIONS DE CARBURANT

a) Capacité totale 50 US gal (189 l)
b) Carburant inuti.lisable 2 US gal (7,6 1)

ll a été établi que le carburant inutilisable de
cet avion, pour ies assiettes de vol critiques, est
de I US gal (3,8 l) dans chaque aile.

c) Carburant utilisable 48 US gal (i82 l)
Il a été établi que le carburant utilisable de cet
avion est de 24 US gal (91 l) par réservoir de voilure.

IL\PPCTR'I : VB-1086
14
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SECTION 2
LIi\{ITATIONS

IV{ANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28-I8I

2.25 PLAQUETTES

Bien en lue du prlote :

(THIS NRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAL
OR UTLITY CATEGORY AIRPLANE IN COMPUANCE
WITH THE OPERATING LIMITATIONS STATED IN THE
FORV OF PLACARDS. MARKINGS AND MANUALS.D

(ALL MARKINGS AND PLACARDS ON THIS AIRPLANE
APPLY TO ITS OPERATION AS A UTILITY CATEGORY
AlRPLANE. FOR NORIvTAL AND UTILITY CATEGORY
OPERATION, REFER TO THE PILOT'S OPERATING
I-l"Al.IDBOOK.I

<INO ACROBATIC MANEWERS ARE APPROVED FOR
NORMAL CATEGORY OPERATIONS, SPINS ARE
PROHIBITED FOR NORMAL AND UTILITY CATE-
GORY.I

Bien en vue du pilote :

TAKEOFF CHECK LIST

((CET APPAREIL DOIT ETRE UTILISE COMME LTN

AVION DE I.A CATEGOzuE NORMALE OU UTIUTAIRE
EN RESPECTAIIT LES LIMITATIONS D'UTILISATION
ENONCEES SOUS FORME DE PLAQUETTES, DE
REPERES ET DE MANLIELS.,T)

((SUR CET APPAREIL, TOUS LES REPERES ET TOUTES
LES PLAQUETTES S'APPLIQUENT A SON UTILISATION
EN TANT QU'AVION DE LA CATEGORIE UTILITAIRE.
POUR L'UTILISATION EN CATEGOzuE NORMALE E1'
UTILITAIRE, SE REPORTER AU MANUEL DE VOL.II)

((AUCLTNE MANOEWRE ACROBATIQUE NEST AU.
TOzuSEE POUR L'UTILISATION EN CATEGOzuE NO[T.
MALE. LES VRILLES SONT NTERDTTES EN CATE.
GOzuE NORMALE ET UTILITAIRE.,)

USTE DE VERIFICATIONS AU DECOLLAGE

Fuel on proper tank

Electric fuel pump on

Engtne gauges checked

Flaps - set

Carb. heat off

N'1ixrure set

Primer locked

Fuel on propr tank

lviixrure nch
Electric i',rel pump on

Seat backs erect

LANDTNG CHECK LIST

Seat backs erect

Fasten belts/harness

Trim tab - æt

Controls - free
Door - latched

Air Conditioner off

Flaps - æt

Fasten beltsfharness
Air Conditioner off

Carburant su r réservoir
approprié
Pompe à carburant
électriçe sur marche
Instruments moteur
vé riflés
Volets - Réglés
Ré chauffage c arburateur
couff
Mélange réglé

Pompe d'amorçage
verrouillée

Carburant zur réservoir
approprié
Mélange riche
Pompe à carburant
élecgique sur marche
Dosiers de sièges droits

Dossiers de sièges droits

B re telles/harnais b loqué s

Compensateur - Rég,lé

Commandes - Libres
Poræ - Verrouiilée

Conditionnement d'air sur
anét

Volets - Réglés

Bretelles,/ harnais bloqué s

Conditiomenent d'air sur

anét

USTE DE VERIFICATIONS A L'ATTERzuSSAGE

Dans les listes qui précèdent, la védfication du conditionnement d'air sur arrét n'est obligatoire que
pour les avions équipés d'une installation de conditionnement d'air.

RAPPORT: VB-1086
r€
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SECTIO N ]
LIIITTATIO NS

Bien en lue du pilote et au voisinage du tableau de commande de conditionnement d'air lorsque I'avion
est eoulDe de cette lnstallatlon

(WARNJING - AIR CONDITIONJER MUST BE OFF TO

INSURE NORMAL TAKEOFF CLIMB PERFORMANCE.ll

A proximité du verrou supérieur de porte :

TIENGAGE LATCH BEFORE FLIGHT.,I

A I'intérieur de la porte de soute à bagages :

(BAGGAGE IvIAXIMUM 200 LBS,r

(UTILITY CATEGORY OPERATION . NO BAGGAGE
OR AFT PASSENGERS ALLOWED. NOR}{AL CATE.
C,ORY OPERATION . SEE PILOT'S OPERATING HAND-
BOOK WEIGHT AND BALANCE SECTION FOR BAG.
GAGE AND AFT PASSENGER LIMITATIONS.II

Bien en !1re du pilote :

nVA = I l3 KIAS AT 1550 = (SEE P.O.H. ),,

,rDElv'IO. X-WIND 17 KTS.),

Bien en lue dll pilote :

(OlL COOLER WINTERIZATION PLATE TO BE RE-
\IOVED WHEN AN{BIENT TEIvIPERATURE EXCEEDS
- ^ o--)U f.rr

IJD ITION I
REVISION 6

( ( ATTENTION_DANGER LE
D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET
PERFORMANCES DE IvIONTEE
COLLAGE.,, )

CONDITIONNEIvI ENT
POUR ASSURER DES

NORMALES AU DE.

( (VERROUILLER AVANT VOL.,, )

((BAGAGES 9l kg MAXIIv{LM),

TIUTILISATION CATEGORIE UTILITAIRE . LES BA"
GAGES ET PASSAGERS ARzuERE NE SONT PAS
AUTOzuSES. UTILISATION CATEGORIE NOR,\{ALE "

VOIR LES LIMITATIONS APPLICABL.ES AUX BAGA.
GES ET AUX PASSAGERS AITRIERE A LA SECTION
(MASSE ET CENTRAGE, DU MANUEL DE VOL.,I)

(uVR = Vi : I 13 kt (109 km/h)
A M7 ke (VOIR MANLEL DE VOL),r)

(TTCOMPOSANTE VENT DE TRAVERS DEII{ONTREE .

3l km/h.>)

((DEPOSE DU CACHE D'ADAPTATION ALIX BASSES
TEMPERATURES DU RADIATEUR D'HUILE LORSQUE
LA TEMPERATURE AMBIANTE DEPASSE IO "C.,, ;

RAPPORT:VB-t086
2-9
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( UTI LITY CATEGO RY OPERAÏON ONLY. ),

l) NO AFT PASSENGERS ALLOWED.

2) ACROBATIC MANEWERS ARE UMITED TO
THE FOLLOWING :

ENTRY SPEED

(( UTI LISATION CATEGOzuE UTILITAIRE
SEULEMENT.I

LES PASSAGERS ARRIERE NE SONT PAS
AUTOzuSES.
MANOEW RES AC ROBATIQUES LIMITEES
COMME SI.IIT :

VITESSE INITIALE

Biep en vlre dU pilotç :

SPINS PROHIBITED
STEEP TURNS
LAZY HEIGHTS
CHANDELLES

Bien en vue du oilote :

l)

l)

13 KIAS
I3 KIAS
13 KIAS

VRILLES INTERDITES
VIRAGES SERRES
HTJITS LENTS
CHANDELLES

((ATTENTION-DANGER
ECLATS A PROXIMITE
COURS DE VOL DANS
LARD OU LA BRLIiT{E.r)

l3 kt (209 km/h)
l3 kt (209 km/h)
13 kt (20e km/h)

. COIIPER LES FETIX A
IMMEDI.ATE DU SOL OU AU
LES NUAGES" LE BROUIL"

Vi:
Vi:
Vi:

(WARNING TURN OFF STROBE LIGHTS WHEN
IN CLOSE PROXIMITY TO GROLIND OR DUzuNG
FLIGHT THROUGH CLOUD. FOG OR HAZE.I

Sur le cadran du tachymètre :

((AFTER 5 NllN : REDUCE POWER TO 2650 RPM.I

RAPPORT : vB-I086
2- 10
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SECTION ]
LIMITATIONS

A proximité des bouchons de remplissage des réservoirs de carburant :

TTFUEL - 100 or l00LL AVIATION GRADE),. ((CARBURANT -QUALITE AVIATION 100 ou l0OLL.r)

((CARBURANT - QUALITE AVIATION 100/130 MINI
CAPACITE UTILISABLE 9I I

USABLE CAPACITY TO BOTTOM OF FILLER NECK CAPACITE UTILISABLE 64 IJUSQU'AU BAS DE L'IN.
INDICATOR I7 CAL., DICATEUR DU COL DE REMPLISSAGE.,,)

A proximité des bouchons de remplissage des réservoirs de carburant (N' de série :8-8390036 et
suivants):

(FUEL - 100-130 AWATION GRADE MIN.
USABLE CAPACITY 24 CAL.

AVGAS OilLY

GRAOE GRADE
100LL 100

EDTTION I
TIVISION 8

ËSSHË.ICE A/IATION

F
INDICË INDICE
100LL 1oo

RAPPOR1' : VB- l0.ti6
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2.27 PLAQUETTES D'UTILISATION

Suivant les équipements installés, une des plaquettes cidessous dewa être appo#e sur le tableau de
bord, bien en vue du pilote :

Avion autorisé VFR de jour :

<CONDITIONS D'UTILISATION
. VFR DE JOUR
. CONDITIONS GIVRANTES INTERDITESll

Avion autorisé VFR de jour et VFR de nuit :

(CONDITIONS D'UTILISATION
- VFR DE JOUR ET DE NUIT
- CONDITIONS GIVRANTES INTERDITES,,

Avion autorisé VFR de jour et IFR de jour :

(CONDITIONS D'UTILISÂTION
- VFR DE JOUR
.IFR DE JOUR
- CONDITIONS GIvIUNTES INTERDITES)

Avion autorisé VFR de jour, VFR de nuit, IFR de jour :

(CONDITIONS D'U'IILISATION
. VFR DE JOTTR ET DE NUIT
.IFR DE JOUR
. CONDITIONS GIVIIANTES INTERDITES>l

Avion autorisé VFR de jour, VFR de nuit, IFR de jour, IFR de nuit :

(CONDITIONS D'UTILISATION
. VFR DE JOUR ET DE NUIT
- IFR DE JOUR ET DE NUIT
- CONDITIONS GIVRÂNTES INTERDITES)

RAPPORT : \T-1086
2-12
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MANUEL DE VOL
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AVION ARCHER II PA.28-I8I LIMITATIONS

2.29 BASES DE CERTIFICATION

US:

Réglementation CAR 3 mise en vigueur le I 5 mai I 956 à jour de I'amendement 3-?, de I'amendement
3-4 et des paragraphes 3.304 et 3.705 de I'amendement 3-7. En outre, réglementation FAR :3.207, 23.:21
eT 23.959 de I'amendement 23-7. Réglementation FAR 36.

Française :

Navigabilité : Réglementation CAR 3 mise en vigueur le I 5 mai I 956 à jour de I'amendement 3-2. de
I'ameidêfrêii-Ï-4 et des para$aphes 3.304 et 3.705 de I'amendement 3-7. En outre, réglementation FAR
23.207 . 23.221 et 23.959 de I'amendement 23-7.

Nuisances : Arrêté du 30 juillet 1975
Arrêté du I 5 awil 1977.

EDITION I
.iEVISION 8
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SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES IV1ATIERES

SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

Paragraphes

3.1 Généralités . .

3.3 Liste de vérifications d'urgence. .

. [ncendie moteur à la mise en route
Perte de puissance motetrr au décollage
Perte de puissance motetlr en vol. .

Atterrissage sans moteur
Incendie en vol
Perte de pression d'huile
Perte de pression de carburant. . . .

Température d'huile excessive .

Pannes du circuit électrique.
Consomrnation electriq ue excessive ( Interrupteurs de

et d'altemateur couplés)
Consommation électrique excessive (.lnterrupteurs de
et d'alternatettr séparés)
Sortie de vnlle
Porte ouverte
Ciwage du carburateur
Irréeularité de fonctionnement du moteur . .

3. -{ Procédures d trgence développées (généralités)
3.1 Incendie moteur à la mise en route. . .

3.9 Perte de puissance moteur au décollage
3.1 I Perte de puissance moteur en vol. .

.1,3 Atterrissage sans moteur
:. l5 Incendie en vol
3.11 Perte de pression d'huile . . .

3.19 Perte de pressiorlde carburant... .

3. 2 I Te mpérature d'hutle excessive .

3.13 Pannes du circuit électrique
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3.)4 Consommation électrique excessive
3.25 Sortie de vrille
3.27 Porte oLlverte
3.?.9 Ciwage du carburateur
3.31 lrrégularité de fonctionnement du moteur . . .
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SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

3.I GENERALITES

Les procédures recommandées pour laire face aux différents types d'urgences et de situations critiques
sont prés€ntées dans cette s€ction. Toutes les procédures d'urgence exigées (règlements en vigueur) et cilles
nécessaires pour garantt I'utilisation de I'avion telle qu'elle est déterminée par ses carac téristiqu es d'utilisa-
tion et de conception sont pÉs€ntées.

Les procédures d'urgence corr€spondant aux systèmes et équipements optionnels qui nécessitent des
suppléments au manuel sont présentées dans la Section 9 (< Suppléments)).

[-a première partie de cette section se compose d'une [ste succincte de vérifications d'urgence donnant
une liste des manæuwes à exécuter pour faire face aux situations critiques en n'accordant que peu d'impor-
tance au fonctionnement des systèmes.

l,e reste de la section est consacré aux procédures d'urgence développées avec des rensergnemenrs
supplé mentaires, afin de permettre au pilote de mieux comprendre les procédures.

Ces procédures sont préconisees à titre de ligne de conduite pour faire face à la situation particulière
décrite mais ne remplâcent en aucun cas le bon sens et un jugement sain. Les pilotes doivent se iami.liariser
avec les procédures données dans cette section et etre préts à prendre les mesures appropriées en cas
d'urgence.

La plupart des procédures d'urgence de base, les atterrissages sans moteur par exemple. font partie
de I'entrainement normal du pi.lote. Bien que ces urgences soient traitées dans cette sectio;. ces rensèigne-
ments ne sont pas destinés à remplacer cet entrainement, mais seulement à servir de document de référence
et de révision et à donner des renseignements sur des procédures qui ne sont pas les mémes sur tous les
avions. Il est conseillé au pilote de revoir les procédures d'urgence standard périodiquement pour les con-
nai tre à fond.

JDITION I
REVISION 9
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SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

3.3 LISTE DE VERIFICATIONS D'URGENCE i
i : : t. t .t. 1.,..,- | l:

INCENDIE MOTEUR A LAMISE EN..ROULE I i

Démarreur. . .

Mélange
Manette des gaz

Pompe à carburant électrique .

Sélecteur carburant. . . .

Evacuer I'avion si I'incendie persiste

PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

EDITION I
REVISION

ii

l)t\ ,\ r.' i n * 1.., I", t l. l-

Iti !t;;, i1 it-i t' '

. . Entraîner le moteur
. . Sur étouffoir

. . Avancer
. . (OFF> ((ARRET>)
. . (OFF) ((ARRET))

RAPPORT : \rB-1086
3-3
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Si la longueur de piste restante est suffisante pour permettre un atterrissage normal, atterrir droit devant.

Si la longueur de piste restante est insuffisante :

Maintenir une vitesse de sécurité.
N'effectuer qu'un léger virage pour éviter les obstacles.
Volets en fonction de la situation.

Si I'altitude atteinte est suflïsante pour une tentative de remise en route :

Maintenir une vitesse de sécurité
Sélecteur carburant. ........Passer surun réservoir contenant du carbuiant
Pompe à carburant électrique . . . Vérifier sur (ON) ((IUARCHE))
Mélange. . . . Vérifier sur (RICH) ((RICHE))
Réchauiiage carburateur. ....... (ON) (<I!{ARCHEI)
Pompe d'amorçage . . . . . . . . . . . . Verrouillie
Si la puissance n'est pas rétablie, appliquer la procédure (Atterrissage sans moteur>.
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iI
PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL

:ir.rtt.f

Sélecteur cafburan t . . . . . . . i..*f., .::::H*Passer sur un: réservoir contenant dù èarbûrânt
Pompe à carburant électrique .... (ON) ((MARCHE))
Mélange. .....(RICH) ((RICHE))
Réchauffage carburateur. . ., ... . (ON) ((MARCHE))
Instruments moteur. . . . . . . . . . Vérifier s'ils indiquent lacause de la Derte de ouissance
Pompe d'amorçage ..... . . . . . . . . .Vérifier qu'elle est verrouillée
Si la pression de carburant indiquée est nu[e, vérifier la position du sélecteur de carburant pour s'assurer
qu'il est sur un réservoir contenant du carburant.

Aprcs rétablissement de la puissance :

Réchauffage carburateur. .. .. . .. .(OFF) ((ARRET))
Pompe à carburant électrique .....(OFF) ((ARRET>)

Si la puissance n'est pas rétablie, prendre les dispositions pour l'atterrissage sans moteur.
Compenser pour Yi :7 6 kt ( l4 I km/h)

ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

ReÉrcr un terrain convenable.
Etablir une descente en spAale.
1000 ft (305 m) audessus du sol au point vent arrière pour I'approche d'atterrissage normale.
Lorsque le terrain peut être atteint sans problème, ralentir à Vi : 66 kt ( 122 km/h) pour obtenir une distance
d'attenissage minimale.

L'impact doit normalement être effectué à la vitese la plus faible possible avec les pleins volets.

Au moment d'amorcer I'atterrissage :

A.llumage. ....(OFF) ((ARRET>)
Contact général . .......(OFF) ((ARRET))
Séiecteur carburant. .. . .<OFF> ((ARRET))
Mélange. .. Sur étouffoir
Ceinture et bretelle. .......Serrer
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INCENDIE EN VOL

Origine de I'incendie . .

Incendie C'origine électrique (fumée dans la
Contact général
Mises à I'air libre
Chauffage de la cabine.
Atterrir le plus tôt possible.

. .Vérifier

. (OFF) ((ARRET))
. Ouvertes

. (OFF> ((ARRET>)

Incendie moteur :

Sélecteur carburant. . .

Manette des gaz
Mélange
Pompe à carburant électrique .

Chauffage et dégivrage.
Appiiquer la procédure <Atterrissage sans moteur>.

PERTE DE PRESSION D'HUILE

Atterrir le plus tôt possible et rechercher la cause.
Prendre les dispositions pour I'atterrissage sans moteur.

PERTE DE PRESSION DE CARBURANT

Pompe à carburant électrique .

Sélecteur ca:'burant. . .

TEMPERATURE D' HUILE EXCESSIYE

Atterrir sur I'aérodrome le plus proche et étudier le problème.
Prendre les dispositions pour I'attemissage sans moteur.

..ô r-o ie o, i - nË3['iï J'f$ff ;]
. Sur étouffoir

Vérifier sur <OFF) ((ARRET))
(OFF) ((ARRET>)

vé n.er qu'''.,r ;;?ii ::lJli;i['l
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PANNES DU CIRCUIT ELECTRIQUE
; ô i i ' i, 1

Voyant (ALT) ((ALTERNATEUR>) allumé :

Ampèremètre

Si I'ampèremètre indique un débit nul :

lnterrupteur (ALT) ( (ALTERNATEUR)). ..(OFF) ((ARRETT)

Réduire la consommation électrique au minimum :

Disjoncteur (ALT) ((ALTERNATEUR)) Vérifler et réenclencher
à la demande

Interrupteur (ALT) ((ALTERNATEUR)). . (ON) ((MARCHE>)

Si I'alimentation n'est pâs rétablie :

Intemrpteur (ALT> ((ALTERNATEURT). ..(OFF) ((ARRET))

Si le débit de l'altemateur ne peut pas être rétabli, réduire la consommâtion électrique et atterrir le plus tôt
possible. La batterie est la seule source restante d'alimentation électrique.

CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Dépâssant de plus de 20 A la consommation électrique
connue l

POUR LES AVIONS SUR LESQUELS LE FONCTIONNEMENT DES INTERRUPTEURS DE BATTERIE
ET D'ALTERNAI'EUR EST COUPLE

Consommation électrique . Réduire

Si la r-onsommation de I'altemateur est réduite :

Interrupteur (ALT,) ((ALTERNATEUR) ). . .(OFF) ((ARRET,,)

Atterrt le plus tôt possible. La batterie est la seule source restante d'alimentation électdque. S'attendre à

une Danne électrioue totale.

(
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CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSM (Dépassant de plus de 20 A la consommation électrique
connue)

POUR LES AVIONS SUR LESQUELS LE FONCTIONNEMENT DES INTERRUPTEURS DE BATTERIE
ET D'ALTERNATEUR EST SEPARE

lntemrpteur (ALT) ((ALTERNATEUR)). . . .

Intemrpteur (BAT) ((BATTERIE>) . . .

Si la consommation de I'alternateur est réduite :

Consommation électrique . . .

Atterrir le plus tôt possible.

NOTA

Par suite de I'augmentation de la tension d'alimentation et des
parasites radioélectriques, le fonctionnement avec intemrpteur
d'alternateur sur (ON) ((MARCHE)) et interrupteur de battene
sur (OFF> ((ARRET>) doit être limité aux cas de Danne du
circuit électrique.

Si la consommation de I'alternateur n'est pas
Interrupteur (ALT> ((ALTERNATEUR>). .

Intemrpteur (BAT) (<BATTERIE),) . . . . . .

Attenir le plus tôt possible. S'attendre à une

SORTIE DE VRILLE

réduite :

panne électrique totale.

... (ON)((MARCHÉ,))
"...<OFF) ((ARRET>)

. . . Réduire au minimum

. (OFF) (<ARRET>,)
. A la demande

It{anette des gaz.
Gauchissement
Palonnier. . . " . .

Volant
Palonnier......
Volant

EDTTION I
REVISION

ia demande pour revenir

::: :: : ::ï,i ::ïi,:
. . . A fond dans le sens opposé à la rotation

...Afondversi'avant
" " . . Au neutre (lorsque la rotation s'arrête)
progressivement à I'assiette de vol horizontal
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i :- r' à ' I r

PORTE OUVERTE

Si le verrou superieur et le verrou latéral
Éduisant ainsi légèrement la vitesse.

Pour fermer la porte en vol :

Ralentir I'avion à Vi : 87 kt (l6l km/h)

Si le verrou supérieur est ouvert
Si le verrou latéral est ouvert. .

Si les deux verrous sont ouverts. .

GIVRAGE DU CARBURATEUR

Ré chau ffa ge c arb urateur
lvlé lange

IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT

sont tous les deux ouverts, la porte s'entrebaille vers I'arrière

: ::: : :: :: : : ii,i;;
..."Verrouiller

. . . Tirer sur I'accoudoir tout en amenant la poignée
du verrou sur la position verrouillée

Verrouiller le verrou latéral, puis le verrou supérieur

..:.. neJ";;;q";
DU MOTEUR

i. *o,.,; lo;;;. i3i'lJ ;ffi i:Ïiîl

Réchauffage carburateur. . .

Après une minute, si I'irrégularité
Ré chau ffage carburateur
lv{élange
Pompe à. carburant élecffique . . .

Sélecteur carburant. . .

Instruments moteur.
Contact de nragnétos. .

RAPPORT: VB-1086
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de fonctionnement persiste :

(ON) ((lv{ARCHE))

*":' 
:::: iï: l: 

il"::: 
l:J*' .fllr, :mïËi'r{i

. . . .Changer de réservoir
Vérifier

. . . .Sur (L) ((GALICHE>) puis sur (R) (<DROITE>)

EDITION I

REVISION 3

puis sur <BOTH> ((LES DEUX))

Si le Ésultat est satisfaisant sur l'une ou I'autre des magnétos, poursuivre le vol à puissance réduite sur cette
magnéto avec le mélange sur plein (RICH) ((RICHE>) jusqu'au premier aérodrome disponible.

Prendre les dispositions pour I'atterrissage sans moteur.
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3.5 PROCEDURES D'URGENCE DEVELOPPEES (GENERALITES)

Les paragraphes suivants sont présentés en vue
taires pour lui permettre de mieux comprendre la
probable d'une situation d'urgence.

3.7 TNCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE

de fournir au pilote des renseignements complémen-
séquence des opérations recommandées et la cause

Les incendies moteur à la mise en route sont généralement dus à un amorçage excessif. La première
mesure poru tenter d'éteindre I'incendie est d'essayer de mettre le moteur en route et d'âspirer I'excès de
carburant à I'intérieur du circuit d'admission.

Si I'incendie
étouffoir. avancer
de tenter d'aspirer

Si le moteur
térieur du moteur.

se déclare avant que le moteur ne soit en route, ruunener la commande de mélange sur
la manette des gaz et faire tourner le moteur sur le démarreur. Cette mesure a pour but
les flammes à I'intérieur du moteur.

a démarré, continuer de le faire tourner afin d'essayer de faire rentrer les flammes à I'in-

Dans ['un ou I'autre cas (cidessus), si I'incendie persiste plus de quelques secondes, il fauci:a l'éteindre
par les moyens extérieurs disponibles les plus appropriés.

Si une méthode de lutte contre I'incendie extérieure doit être utilisée, il faut mettre le sélecteur de
carburant sur <OFF> ((ARRET)) et la commande de mélange sur étouffoir.

3.9 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

Les mesures appropriées à prendre si une perte de puissance se produit au décollage dépendront des
circonstances et de la situation particulière.

Si la longueur de
devant.

Si la longueur de
n'effectuer qu'un léger
Normalement, I'impact

piste restarrte est suffisante pour effectuer un atterrissage norrnal, atterrir droit

piste restante est insuffisante, maintenir une vitesse de sécurité et, si nécessaire,
virage pour éviter les obstacles- Utiliser les volets en fonction des circonstances.

doit se faire avec les pleins yolets.

RAPPORT : Vts-1086
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' Si ,l'aititu de 'att!iTte tèt s,iffù"nà pour une tentative de remtse en route, marntenrJ une vitessede*:kî:'
sécurité et passer le sélecteur de carburant sur un autre réservoir contenant du carburant. Vérifier la pompe
à carburant électrique afin de s'assurer qu'elle est sur <ON> ((MARCHE)) et s'assurer que le mélange est
sur <RICH> (<RICHE)). Le réchauffage de carburateur dolt étre sur <ON> ((MARCHE)) ; vérifier la
pompe d'amorçage afin de s'assurer de son verrouillage.

Si la panne de moteur a été provoquée par l'épuisement du carburant, la permutation des réservoirs
de carburant ne rétablira pas la puissance tant que les canalisations de carburant vides ne se seront pas
remplies. Ceci peut demanderjusqu'à l0 secondes.

Si la puissance n'est pas rétâblie, appliquer la procédure (Atterrissage sans moteur) (Se reporter à la
liste de vérifications d'urgence et au paragraphe 3.13).

3.I I PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL

La perte totale de puissance moteur est d'ordinaire due à I'interruption du débit de carburant et le
rétablissement de la puissance s'effectue peu après le rétablissement du débit de carburant. Si la pene de
puissance se produit à basse altitude,la première mesure est de prendre les dispositions pour un atterrissage
forcé (Se reporter au paragraphe 3.13). Une vitesse indiquée égale ou supérieure à 76 kt (l4l km/h) doit
étre maintenue.

Si I'altitude le permet, passer le sélecteur de carburant sur un autre réservoir contenant du carburant
et mettre la pompe à carburant électrique en service. lv{ettre la commande de mélange sur <RICH>
((RICHE,,) et le réchauffage de carburateur sur <ON> (<MARCHE)). Vérifier si les instruments moteur
indiquent la cause de la perte de puissance. Vérifier la pompe d'amorçage pour s'assurer qu'elle est verrouil-
lée. Si la pression de carburant indiquée est nulle, vérifier la position du sélecteur de réservoir atin de
s'assurer qu'il est sur un réservoir contenant du carburant.

Après rétablissement de la puissance, placer le réchauffage de carburateur sur <OFF> ((ARRET)) et
couper la pompe à carburant électrique.

Si les opérations ci-dessus ne permettent pas le rétablissement de la puissance, prendre les dispositions
pour un atterrissage forcé.

Si le temps le permet, mettre le contact d'allumage sur <L> ((GAUCHE,,), puis sur <R> ((DROITE>)
et le ramener sur <BOTH> ((LES DEUX)). Placer la manette des g z et la manette de mélange sur diffé-
rents réglages. Ceci peut rétablir la puissance si Ie problème concerne un enrichissement ou un appauwis-
sement excessif du mélange ou une obstruction partielle du circuit carburant. Essayer les autres réservoirs
de carburant. L'éiimination d'une certaine quantité d'eau contenue dans le carburant peut parfois demander
un certain temps. le fait de laisser le moteur tourner en moulinet peut permettre de rétablir la puissance.
Si la perte de puissance est due à la présence d'eau, les pressions de carburant indiquées seront normales.

RAPPORT : \ts-1086
3-10

EDTTION
RIYISION



MANUEL DE VOL
PIPE R AI RC RAFT CO RPORATION
AVION ARCHER TI PA.28.I8I

SECTION 3

PROCEDURES D'URGENCE

Si la panne de moteur a été provoquée par l'épuisement du carburant, la permutation des réservoirs
de carburant ne retablira pas la puissance tant que les cana.lisations de carburant vides ne se seront pas
remplies. Ceci peut demanderjusqu'à l0 secondes.

Si la puissance n'est pas rétablie, appliquer la procédure (Atterrissage sans moteur)) (Se reporter à la
liste des vériflcâtions d'urgence et au paragraphe 3.13).

3.13 ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

En cas de perte de puissance en altitude, compenser I'avion pour la pente de ptané optimale (Vi :

76 kt - l4l km/h) et rechercher un terrain convenable. Si les mesures prises pour rétablir la puissance
restent sans effet, et si le temps le permet, regarder sur les cartes s'il n'existe pas d'aérodrome dans le
voisinage immédiat ; si I'altitude est suffisante, il peut être possible d'atterrir sur I'un d'eux. Le pilote doit
si possible signaler ses difficultés et ses intentions par radio aux Services officiels. Lorsqu'un autre pilote ou
un passager se trouve à bord,le laisser s'en charger.

Après avoù repéré un terrain convenable, établir une descente en spirale autour de ce terrain. Essayer
d'arriver à 1000 ft (305 m) audessus du sol au point vent arrière pour effectuer une approche d'atterrissage
normale. Lorsque le terrain peut être atteint sans problême, ralentir à Vi : 66 kt (122 kmlh) pour obtenir
la distance d'atterrissage minimale. L'excédent d'altitude peut être perdu en élargissant le circuit, en utili-
sant les volets, en effectuant des glissades ou en combinant ces différents moyens.

L'impact doit normalement s'effectuer à la vitesse la plus faible possible.

Au moment d'amorcer I'atterrissage, réduire les gaz à fond et mettre le contact général et le contact
d'allumage sur <OFF> ((ARRET)). Les volets peuvent être utilisés à la demande. Mettre le robinet selec-
teur de carburant sur <OFF> (<ARRET)) et ramener la commarde de mélange sur étouflbir. Les ceintures
et les bretelles (si celles<i sont installées) doivent être serrées. L'impact doit normalement s'effectuer à la
vitesse la plus faible possible.

3.I5 INCENDIE EN VOL

L'existence d'un incendie est décelée par la fumée, I'odeur et la chaleur dans la cabine. n est essentiel
d'identifier rapidement I'origine de I'incendie à I'aide des le.tures des instruments, de la natu'e de la fumée
ou d'autes indications, car les mesures à prendre diffèrent assez dans chaque cas.

Rechercher d'abord I'origine de I'incendie-

RAPPOR'I : "YB-1086
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'. ..i (i Si i'on :identifie hÀ ineehOie broriline' éldctrique (fumée dans la cabine), il faut mettre le contact '
général sur (OFF) ((ARRET>). Il faut ouvrir les mises à I'air libre de la cabine et couperle"chauffagi;f::i-':r'::
Atterrir le plus tôt possible.

En cas d'incendie du moteur, mettre le sélecteur de carburant sur (OFF) ((ARRET)) et réduire les
gaz à fond. La commande de mélange doit Ctre sur étouffoir. Couper la pompe à carburant électrique.
Dans tous les cas il faut mettre le chauffage et le dégivrage sur <OFF> ((ARRET)). Si I'utilisation des
équipements de radiocommunications n'est pas nécessaire, mettre le contact général sur <OFF> (<AR-
RET>). Appliquer la procédure (Atterrissage sans moteur).

NOTA

La probabilité d'un incendie moteur en vol est extrêmement
faible. l-a procédure indiquée a un caractère général et, dans une
telle situation d'urgence, le facteur déterminant pour la conduite à
tenir doit être le jugement du pilote.

3.I7 PERTE DE PRESSION D'HUILE

l: perte de pression dhuile peut étre partièlle ou totale. Une perte partielle de la pression d'huile
indique d'ordinaire un défaut de fonctionnement du systême de régulation de la pression d'huile et il faut
atterrir le plus tôt possible afin d'en rechercher la cause et pour éviter la détérioration du moteur.

I-a perte totale de I'indication de pression dhuile peut si8nifier l'épuisement de I'huile ou être le

résultat d'un manomètre défectueux. Dans les deux cas, se diriger vers I'aérodrome le plus proche et se tenir
prêt à effectuer un atterissage forcé. S'il ne s'agit pas d'un défaut de fonctionnement du manomètre, I'arrêt
du moteur peut se produire brusquement. Maintenir I'altitude jusqu'au moment oir un atterrissage sans

moteur puisse être effectué. Ne pæ modifier le régime sans nécessité car ceci peut brusquer la perte totale
de puissance.

Suivant les circonstances, il peut ê&e plus prudent d'effectuer un atterrissage en campagne tant que

la puissance est encorc disponible, particulièrement lorsqu'aucun aérodrome n'est à picximité et qu'il
est manifeste par dhutres indicadons, brusques accroissements de température ou dégagement de vapeur
d'huile, que la perte de pression dhuile est réeUe.

Si farrêt du moteur se produit, aPpliquer la procédure (Atterrissage sans moteur).

RAPPORT : VB-I086
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3.I9 PERTE DE PRESSION DE CARBURANT

En cas de perte de la pression de carburant, mettre la pompe à carburant électrique en service et
vérifier que le sélecteur de ca-rburant est sur un réservot plein.

S'il ne s'agit pas d'un réservoir vide, atterrir le plus tôt possible et faire vérifier la pompe moteur à
câ-rburant et le cbcuit carburant.

3.2I TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE

Une indication de température d'huile anormalement élevée peut être provoquée par un faible niveau
d'huile, une obstruction du radiateur d'huile, des joints de déflecteurs détériorés ou déiectueux. un indica-
teur défectueux ou par d'autres causes. Atterrir le plus tôt possible sur un aérodrome approprié et faire
rechercher la cause.

Une élévation constante et rapide de la température d'huile est un signe de défaut. Atterrir sur I'aéro-
drome le plus proche et demander à un mécanicièn d'étudier le problème. Surveiller sur le manomètre de
pression d'huile s'il ne se produit pas une perte de pression concomltante.

3.23 PANNES DU CIRCUTT ELECTRIQUE

[-a perte du débit de I'altemateur est indiquée par une lechrre nulle sur I'ampèremètre. ,{vant d'appliquer la procédure ci-après, s'assurer que la lecture est bien nulle, et non pas rimplement un faible dÈùit,
en mettant en service un équipement électrique comme le phare d'atterrissage par eiemple. Si I'on n'observe
aucune augmentation de la lecture de I'ampêremètre, on peut soupçonner une panne de I'alternateur.

I[ faut réduire autant que posible la consommation électrique. Vérifier que les disjoncteurs d'alter-
nateur ne sont pas déclenchés.

L'opération suivante consiste à tenter de réenclencher le relais de surtension. Ceci s'effectue en pla-
çant I'interrupteur <ALT> ((ALTERNATEUR>) sur <oFF> ((ARRET>) p.naani t seconae puis â le
remettre sur <<On'> ((MARCHE)). Si le défaut est Ie résultat d'une surtension momentanée (tension égale
ou supérieure à l6'5 v), cette procédure rétabtira la lecture normale de I'ampèremètre.

Si I'indication de I'ampèremètre reste sur ri0> (débit nul) ou si I'alternateur ne reste pas réenclenché,
mettre l'interrupteur (ALT) (<ALTERNATEUR>) sur <oFF> ((ARRET)), ne conserrer'qu'une consom-mation électrique minimale et atterrft le plus tôt pcssible. Toute la consommation électrique est fourniepar la batterie.

EDITION I
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3.24 CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Dépassant de plus de 20 A
trique connue)

la consdrnË-"tîfi?iéË

Un débit d'alternateur anormalement élevé (dépassant de plus de 20 A la consommation électrique
connue pour les conditions d'utilisation) peur provenir soit d'une batterie faible, soit d'un défaut de la
batterie ou de toute autre consommation électrique anormale. Si la cause provient de la batterie qui est
faible, I'indication devrait commencer à dimiauer et tendre vers la normale dans les 5 minutes. Si la sur-
chalge persiste, essayer de réduire la consommation en coupant les équipements non-essentiels. Pour les
avions sur lesquels le fonctionnement des interrupteurs de batterie et d'altemateur est couplé, si la con-
sommation électrique ne peut pas être réduiÎe, mettre I'interrupteur <ALT> (<ALTERNATEUR>) sur
(OFF,, ((ARRET)) et atterrir le plus tôt possible. La batterie est la seule source restante d'alimentation
électrique. S'attendre également à une panne électrique totale.

Pour les avions sur lesquels le fonctionnement des interrupleurs de batterie €t d'altemateur est séparé,
mettre I'interrupteur de batterie sur <OFF> ((ARRET>);l'indication de I'am1Èremêtre doit diminuer.
Remettre l'interrupteur de batterie sur <ON> ((MARCHE)) et continuer à surveiller I'amperemètre. Si le
débit de I'alternateur ne diminue pas dans les 5 minutes, mettre I'interrupteur de batterie sur <OFF>
((ARRETT) et atterrt le plus tôt possible. Toute la consommation électrique est foumie par I'altemateur.

NOTA

Par suite de I'augmentation de la tension d'alimentation et des
parasites radioélectriques, le fonctionnement avec intemrpteur
d'alternateur sur (ON) ((MARCHET) et interrupteur de batterie
sur (OFF) ((ARRET)) doit être limité aux cas de panne du
circuit électrique.

RAPPORT : VB-1086
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3.25 SORTIE DE VRILLE

Les vrilles intentionnelles sont interdites dans le cas du présent avion. En
taire, ramener immédiatement la manette des gaz sur la positiôn de ralenti tout
au neutre.

cas de mise en vrille involon-
en mettant le gauchissement

. Mettre alors du pied à fond dans le sens opposé à la rotation et ensuite amener le volant à fond vers
I'avant. Lorsque la rotation s'arr€te, mettre le'ialonnier au neutre et ranener doucement le volant enarrière à la demande afin de revenir progressivement à I'assiette de vol horizontal.

3.27 PORTEOUVERTE

La porte de la cabine est à double verrouillage, aussi les chances de la voir s'ouvrir d'elle-méme en volà la fois en haut et sur le côté sont€lles faibles. C;ependant, si vous oruriez ie uenou *peit"u. ou si vous'enclenchez pas à fond le verrou latéral, la porte peut s'ouïir partiellement a'ele-ÀeÀ'.. ceci se produit
''ordinaire au décollage ou peu après. Une porte 

-partiellement 
ouvert€ n'affecte pas les caractérlstiques

de vol normales et l'atterrissage normal peut etre effectue avec la porte ouverte.

. Si le-s deux verrous, supérieur et latéral, sont ouverts, la porte s'entrebaille vers I'arrière et la vitesse
est de ce fait légèrement réduite.
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, ' {,'.r Pour.,fermer. la.porte en vol., I ralen tir .l'avlon à Vi : 87 kt ( 16l km/h), fermer les mises à I'air_libre*).,--..-.-
de la cabrne et ouvr[ la glace de mauvais temps. Si le verrou supérieur esr ouvert, te veno-ulllèîlSi le G;;;n-
latéral est ouvert, tirer sur I'accoudoir tout en amenant la poignée du verrou sur Ia position venouillée. Si
les deux verrous sonl ouverts, fermer le verrou latéral puis le verrou supérieur.

3.29 GIVRAGE DU CARBURATEUR

Dans certaines conditions atmosphériques humides lorsque la température est comprise entre - 5 et
l0 "C, la formation de glace dans le circuit d'admission est possible, même en été. Ce fait est dû à la vitesse
élevée de I'air traversant le venturi du cârburateur et au refroidissement de I'air provoqué par la vaporisation
du carburant.

Pour éviter ceci. il est prevu un réchauffage du carburateur destiné à compenser le refroidissement drl
à Ia vaporisation. En cas de givrage du carburateurt utiliser le plein réchauffage du carburareur. Régier le
mélange pour que le moteur tourne le plus rond possible.

3.3I IRREGULAzuTE DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

L'irrégularité de fonctionnement du moteur est généralement due au givrage du carburateur, givrage
qui est signalé par une chute du régime et qui peut s'accompagner d'une légère perte de vitesse ou d'alti-
n-lde. Si le pilote laisse la glace s'accumuler en trop grande quantité, le rétablissement de la pleine puissance
peut deyenir ùnpossible, c'est pourquoi une réaction rapide s'impose.

Mettre Ie réchauffage de carburateur sur <ON> ((MARCHE)) (Voir NOTA). Le régime décroit légè-
rement et I'irrégularité de fonctionnement du moteur s'accentue. Attendre la réduction de I'inégularité
de fonctionnement du moteu! ou une augmentation du régime signalant l'élimination de la glace. Si aucun
changement ne se produit au bout d'une minute environ, remettre le réchauffage de carburateut sur <OFF>
(<ARRET,)).

Si le fonctionnement du moteur est toujours rrégulier, régler le mélange pour que le moteur tourne le
plus rond possible. Le moteur tourne inégulièrement si le mé lange est trop riche ou trop pauvre. Il faut
meltre en service la pompe à carburant électrique et passer le sélecteur de carburant sur I'eutre réservoir
afin cle voir s'il s'agit d'un problème de contamination du carburant. Vérifier que les lecrures des instru-
ments moteur sont nornales. Si des lectures de ces instruments sont anormales, agir en conséquence.
Passer le contact de magnétos sur <L> (<GAUCHE>) puis sur (R) ((DROITE>) et le rarnener sur (BOTH)
(( LES DELIX>I ). Si le résultat est satisfaisant sur I'une ou I'autre des magnétos, poursuiwe le vol à puissânce
réduile sur cette magnéto avec le mélange sur plein (RICH) ((RICHE>) jusqu'à I'atterrissage sur le premier
aérodrome disoonible.
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Si I'irrégularité de fonctionnement persiste, prendre les dispositions pour un atterrissage de précaution
à I'initiative du oilote-

NOTA

Un réchauffage partiel du carburateur peut étre plus néfaste que
pas de réchauffage du tout ; en effet il peut entraîner la fonte
d'une partie de la glace, giace qui se reforme dans le circuit d'ad-
mission. C'est pourquoi, lorsque I'on utilise le réchauffage du
carburateur, toujours employer le plein réchauffage et, une fois
la glace éliminée, ramener la commande à fond en position froide.

iDTTION 1
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SECTION 4

PROCEDURES NORMALES

4.I GENERALTTES

Cette section décrit les procédures recommandées pour l'utilisation normale des avions .fu.cher II.
Toutes les procédures exigées (réglementation en vigueur) et celles nécessaires pour I'utilisation de I'avion
et déterminées par ses caractérist iq ues d'utilisation et de conception sont présentées.

Les procédures normales, correspondant aux systèmes et équipements optionnels qui nécessitent des
suppléments au manuel, sont présentees dans la Section 9 (< Suppléments> ).

Ces procédures sont données à titre de document de référence et de révision et pour foumir des
renseignements sur des procédures qui ne sont pas les mémes pour tous les avions. Les pilotes doivent se
familiariser avec les procédures données dans cette section pour les connaître à fond.

La première partie de cette section se compose d'une liste succincte de vérifications fournissant un
ordre d'exécution pour I'utilisation normale en n'accordant que peu d'importance au fonctionnement des
systèmes.

Le reste de la section est consacré aux procédures normales développées qui fournissent des renseigne-
ments et des explications détaillés sur les procédures et sur la façon Oi les exécuter. Cette partie di la
section n'est pas destinée à une utilisation en vol compte tenu de la longueur des explications. Seule la
liste de vérifications succincte doit être utiliÉe en vol.

4.3 VITESSES DE SECURITE

Les vitesses suivantes sont celles qui sont importantes pour I'utilisation sûre de I'avion. Ces chiffres
sont valables pour des avions standard exploités à la masse maximale en conditions normales au niveau
de la mer.
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l, l . i Les: performances d\rn avion spécifique\peuvent différer des chiffre, publiés en
ments installés, de l'état du moteur, de I'avion et des équipements, des conditions
la technique de pilotage.

a) Vitesse de taux de montée optimal
b) Vitesse de pente de montée optimale
c) vitesse d'utilisation en atmosphère agitée (voir paragraphe 2.3)
d) Vitesse maximale volets sortis
e) Vitesse d'approche finate (40' de volets)
D Vitesse maximale de vent de travers démontrée

RAPPORT : VB-I086
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VISTTE EXTERIEURE

Figure 4-l

4.5 LISTE DE VERIFICATIONS NORMALES

VTSTTE AVANT VOL

Volant.. .. Débloouer les ceintures
Equipements électroniques .......nOÉF, ((ARRET>)
contact général . ...... (oN) ((MARCHE))
Jauges de carburant- ......Vérifier
Contact général . .......(OFF) ((ARRET))
Allumage. ....(OFF) ((ARRET))
Extérieur. Vérifier I'absence de détériorations
Gouvernes . . . Vérifier I'absence d'interférence ; exemptcs de glace,

de neige et de gelée blanche
Charnières, . .Vérifier I'absence d'interférence
Ailes... . . . . . . . . Exemptes de glace, de n€ige et de gelée blanche
Avertisseur de décrochage. .Vérifier
Réservoirs de carburant. . . . . . . Vérifier le plein visuellement ;verrouiller les bouchons

RAPPORT : VB-1086
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hri*ràs dè resehoiri àe cârburahi I

N{ises à I'air libre de carburant.
Amortisseurs de train principal
Pneumatiques
Sabots de freins
Tube de Pitot . . .

Pare-brise. . . .

Hélice et casserole . .

Carburant et huile
Huile
Jauge
Capotage
Caches de visite
Pneumatique de roue avant
Amortisseur de train avant
Entrées d'air
Courroie d'al ternateur.
Barre de remorquage et blocages de gouvernes
Bagages
Porte de soute à bagages . .

Filtreàcarburant..

Commandes de vol prrncipales.
Porte de cabine
Documents de bord requis.
Ceintures et bretelles. "

AVANT MISE EN ROUTE DU I\TOTEUR

Freins
Ré chauffage carburateur . .

Selecteur de carburant. . . . .

Equipements radio

]I{ISE EN ROUTE DU MOTEUR A FROID

Manette des gaz
Contactgéneral .....
Pompe à carbur:nt électrique
N{élange

RAPPORT : VB-1086
M

: ,i ,' , i. ', / t i..t
. . . Purger et vériller I'abse!cg{eau,._*_L**,.*-

de sé di m en ts e t I a con fo iriii tê-AiIî'aiEù ran f*-
I .'

. . . c""n'g. .ào..i i;:io i" .
. . Ouvertes
114,3 mm)
. .Vé rifier

: : : : : : : : 

oj'*:: 
lt "t"t 

;Ï:::{i'#:i

. Vérifier I'absence de fuites
. Vérifler le niveau: :::..:::::'. :*::, 

::ËiH
. . .Vénfier

. . .Gonflage correct (3,25 in - 82.6 mm)

:: :: u:n::: 
i?.;::H

. Rangés correctement ; iiier
. Fermer et verrouiller

. Purger et vérifier I'absence d'eau,

: : 
li il,T,,' 

:": 
;:i:în'[*:T!]iri:

..Abord
.Attacherlrég)er ; vérifier I'enrouleur à inertie

A i;"i ,u,. nCOt-O" t..FROiJil;
Ré servoir désiré

. . (OFF) ((ARRETT)

.Décollee de l/l cm
(ON) ( (MARCHE))
(ON> ((MARCHE))

Plein (RICH) ((RICHE>)
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Démarreur. . .

Manette des gaz
Pression d'huile

Si le moteur ne démarre pas dans les 10 s, amorcer et répéter Ia procédure de mise en route.

MISE EN ROUTE DU MOTEUR A CHAUD

. . Embrayer

.....Régler

. . . .Vérifier

Manette des gaz. . .

Contactgénéral ...
Pompe à carburant Ër..i'iq".
Mélange. . .

Démarreur. . .

Manette des gaz
Pression d'huile

MISE EN ROUTE D'LTN MOTEUR NOYE

Manette des gaz
Contact général
Pompe à carburant électrique .

Mélange
Démarreur. . .

Commande de mélange
Manette des gaz
Pression d'iruile

il{ISE EN ROUTE SUR ALIMEM'ATION

Contact général
Tous équipements électriques . . . .

Bornes
Fiche d'alimentation extérie.ure. . .

Appliquer la procédure normale de
lvfanette des gaz
Fiche d'alimentation extérieure. . .

Contact génér:rl
Pression ci'huile

...Décolléedelcm
..". (ON)((MARCHE))
.... (ON)((MARCHE))

:l:T:i:T: *#îTi:l
.Régler

.Vérifier

.A fond sur I'avant
. . (ON> ((MARCHE))
...(OFF) ((ARRET))

. . Etouffoir

:: : :: lÏiii:::
- ......Réduire

. . .Vérifier

::: :: : :::3iii[:t[ili;]
.......Branchei

. .Enficher sur le fuselaee

Régler au plus faible régime possible
Débrancher du fuselage

.(ON> ((MARCHE>) ; vérifier I'ampèremètre
"..".Vérifier

RAPPORT : VB-1086
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RECHAUFF'AGB! ,: b!\- : ! 1\

Manette des gaz

ROULAGE AU SOL

Cales
Zone de roulage. . .

Manette des gaz. .

Freins
Orientation roue avant

VERIFICATIONS AU POINT FIXE

Frein de parking . . 
"

\{anette des gaz

Itlagnétos..
Dépression. . .

....Enlevées
. . . Dégagée

Avancer lentement
. . . .Vérifier

...."Vénfier

nier., a zbooiiii'j
différence maxi 50 tr/mn

...5,0t 0.1 in Hg
l:7.0 t 2.5 mm Hg

(OFF) (nAR RET " )

.....Verifier
Réduire

(ON> (((N{ARCHET)
. "Vérifier

" Réservoir approprié
(ON, (.(MARCHE,,)

.Vé rif ier
. (OFF) ((ARRETT)

. . . Droits

. " .Régler
....Verrouillée

Chute maxi r zS it7*n ;

Température d'huile .. . . . .Vérifier
Pression d'huile . . Vériiier
Climâtiseur .....Vérifier
Tableau d'alarme . . . . . . .Vérilier par pression
Réchau ffage cârburateur. . .Vérifier
La température moteur pour le décollage est atteinte lorsque le moteur répond franchement sans ratés à la
mlse oes gaz.

Pompe à carburant électrique . .

Pression de carburant .

\lanette des gaz

AVANT DECOLLAGE

Con tact généra.l
Instrurnents de voi.
Sélecteur de carburant.
Pompe à carburant électrique . .

Instruments moteur. .

Ré chauffage carburateur
Dossiersdesièges ....
Commande de mélange
Pompe d'amorçage

RAPPO RT : VB- l 086
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Ceintures/ bretellcs.
Sièges inocclrpés . .

Volets
Compensateur
Commandes" .

Po rtes
Climatiseur . .

DECOLLAGE

NORMAL

Volets
Compensateur.
Accélérer jusqu'à Vi : 5 ? à 65 kt (96 à 120 km/h)
t'/olant. . . ,

TERRAIN COURT. FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE

EDITION I
VISION

. Régler

.Résler

. Pression arrière Dour cabrer à I'assiette de montée

RAPPO RT : VB- i 085
4-7

. Ceintures
. . . Attachées/réglées
attachées bien serrées

. .Régler
. . .Régler

. " Libres
. . Verrouillées

.(OFF) ((ARRET,>)

Volets.. .....25" (deuxiêmecran)
Accélérer jusqu'à Vi :41 à 49kt\76 à 9l kmlh) suivant la masse de I'avion
Volant.. ......Pression arrière pour cabrer à l'assiette de noniée
Une fois décollé. accélérerjusqu'à Vi :45 à 54 kt (83 à 100 km/h)suivant [a masse de I'avion
Accélérer jusqu'à la vitesse de pente de montée optimale volets rentrés Vi :64 kt { 119 km/h). rentrer len-
tement les volets et poursuivre la montéejusqu'au franchissement de I'obstacle.
Accélérerjusqu'à la vitesse de taux de montée optimal volets rentrés Vi : 76 kt (l4l km/h).

TERRAIN MEIJtsLE

Volets.. .....15" {deuxième cran)
Accélérer jusqu'à Vi :41 à 49kt (.'-6 à 9l km/h) suivant la masse de I'avion
Volant. . . . . . . . Pression arrière pour cabrer à I'assiette de montée
Une fois décollé, accélérerjusqu'à Vi : 45 à 54 kt (83 à 100 km/h) suivant la masse de I'avion
Accélérerjusqu'à la viiesse de taux de montée optimal volets rentrés Vi : 76 kt ( l4l km/h),,'rets.. ...... Rentrer rentement
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: r ". !, i t|:Nlo\irEE ù\ \b :: ,

Taux optimal (vole ts rentrés )

Pente optimale lvole ts rentres) .

En route
Pompe à carburant électrique . .

CROI SIERE

--.'*--1 Tï::t*::+Æ

.Vi : 76 kt (14l kmi hl

.Vi : 64 kt ( I l9 km/h)

*or r,, i -n **,rT\ .t'l,i;JJfJ i:Tlil

Se reporter aux graphiques de performances et au
Pu ssance maxinrale norniale
fuissance
I{é lange

DESCENTE

NO R\IA I- E

\{anuel de I'exploi tant Avco-Lycoming

Régler conformément au tableau des
. .75 %

régimes
.Régler

\{anette des gaz. .

Vitesse
\1élange
Réchau ffage carburateur .

SANS \{OTE LIR

Ré chau ftage carlrura iell r .

\lanette des gaz. .

Vitesse
NIélange
Reprise d',r moteur.

.RégJer à 1500 tri mn
. . . .Vi : lll kt (116 km/ht

.(RICH> (,,RICHEr)
((itlARCHE> ) si nécessaire

:o 
* 

l' 
( (r1 A RC nuàl 

;i,i;,-;ï: li:
. A la demande
. A la demande

. Confirr,rer toutes les 30 secondes
en avançant la manette des gaz

. Réservoir approprié
. . Droits

Attacire ri regle r
(ON, (<IUIARCHE))

..Régler

.\PPROCH E ET ATTERRISSAGE

Selecteur de carburant . . . . .

Dossiers de sièges
Ce in t u resi Lrre t cll es.

Ponrpe à carburanr électriqLre
Cornmande de nrélance "-.. .

ItA PPO Rl" : VB- I 086
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i t. l.-'=- |
" '-'=.-*';;$eltt
' ; ::- 

!- ;':":::: ": 
g*É#

l
àVi: 102 kt ( 189 kmlh) maxi

: .'. (OFF) ((ARRET))

.Vi : 66 kt ( 122 kmlh)

.. .-oFe, i-offËfi;

. ..(OFF) (<ARRET>)

...(OFF) (<ARRET>)

. . . A fond vers I'arrière
Sur étouffoir

...(OFF) ((ARRET>)
"..(OFF>((ARRET>)

. . .Bi"q*;'i i';;; i.; *i,;,#.'i

::: :...::T|:.:T:HËli;

RAPPORT : \ts-1086
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rl Volets ....: ....'.
Climatiseur . . . . i . . i. . . . ;s,^.,:.-'';:;--;^.:*-'.;r:

Compensateurs régJés à Vi : 75 kt (139 km/h)
Vitesse d'approche flnale (volets 40" )

ARRET DU MOTEUR

Volets
Pompe à carburant électrique . .

Climatiseur . .

Equipenrentsradio...
Manette des gaz

Mélange
Magnétos" . . .

Contact général

STATIONNEMENT

Frein de
Volant.
Volets .

Cales de
Saisines

1*"lT
roues. .
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Les paragraphes suivants sont destinés à fournir des renseignements et des explications détaillés sur les
procédures normales nécessaires à I'utilisation sûre de I'avion.

4.9 VISITE AVANT VOL

L'avion doit faire I'objet d'une visite avant vol et dbne visite extérieure soignées. Les opérations avant
vol doivent comprendre une vérification de l'état opérationnel de I'avion, un calcul des limites de masse et
de centrage, de la distance de décollage et des performances en vol. Un briefing météo pour le trajet prélu
sera obtenu et les auhes facteurs relatifs à la sécurité du vol seront vérifiés avant le décollaee.

ATTENTION

La position des volets doit être vérifiée avant de monter à bord de
I'avion. Les volets doivent être placés en position <UP> ((REN-
TRE>) pour leur permettre de se verrouiller et de supporter un
poids sur le marchepied.

En entrant dans le poste de pilotage, débloquer les ceintures maintena.nt le volant. Mettre tous les
équipements électroniques sur <OFF> ((ARRET)). Mettre le contact général sur <ON> ((I\{ARCHE))
et vérifier sur les jauges de carburant que le carburant embarqué est suffisânt. Une fois vérifiée la quantité
de carburant, mettre le contâct général sur <OFF> (<ARRET>) et vérilïer que le contact d'allumage est sur
(OFF) ((.{RRET)).

Pour commencer la visite exterieure, vérifier I'absence de détériorations extérieures des gouvernes et
des chamiêres et d'interférence dans leur fonctionnement. S'assurer que les ailes et les gouyernes sont
exenrptes de neige, de glace, de gelée blanche ou autres substances étrangères.

II faut ensuite effectuer une vérification du fonctionnement de I'avertisseur de décrochage. Mettre le
contâct général sur <ON> ((MARCHE)). Soulever le détecteur d'avertisseur de décrochage et en m€me
temps contrôler le déclenchement de l'avertisseur sonore. Le contact général doit etre remis en position
(OFF> ((ARRET>) une fois cette vérification effectuée.

Urre vérification visuelle de la quantité de carburant dans les réservoirs doit être effectuée. Enlever le
bouchon de remplissage de chaque réservoir et vérifier visuellement le plein et la couleur du carburant.
S'assurer de veriouilier correctement les bouchons une fois la vérification effectuée-

I(AFPORT : \rB-1.086
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læs puisards.de réservoirs er le filtre. du,crcuit.carburart?doirrtat-être pûrgés'chaluè jour âvdni le
premier vol et après un ravitaillement. Vérifier la conformité du carburant et s'assùrer de I'absence d'accu-
mulation d'impuretés telles que I'eau et les sédiments. Chaque réservoir de carburant comporte une purge
rapide individuelle située au fond dans le coin anière inteme du réservoir. L.e filtre à c:uburant est équipé
d'une purge rapide située sur le coin inférieur avant de la cloison pare-feu. Il faut purger en premier les
puisards de chacun des réservoirs. Purger ensuite le filtre à carburant à deux reprises, en changeant à
chaque fois de réservoir à I'aide du robinet selecteur de carburant. A chaque purge de carburant, laisser
couler une quantité de carburant suffisante pour assurer l'élimination des impuretés. Recueillir ce carbu-
rant dans un réciPient approprié, I'examiner afin de s'assur€r de I'absence d'impuretés puisjeterle carburant.

I

ATTENTION

Après toute purge de carburant, bien
de risques d'incendie avant de démarrer

r? r- i -llr

S'assurer qu'il n'existe pas
le moteur.

Après les avoir fermées, vérifier la fermeture totale de chacune
des purges rapides €t s'assurer que ces purges ne présentent pas de
fuites.

Vérifier que loutes les mises à I'air libre de réservoirs de carburant sont bien ouvertes.

Effectuer ensuite une vérification complète du train d'afterrissage. Vérifier le gonflage correcr oes
amortisseurs de train principâi. La longueur apparente de I'amortisseur doit Ctre de 4,50 in ( I 14.3 mrn ) sous
une charge statique norrirale. Vérifier que la longueur apparente de I'amortisseur de train avant est de
3,15 in (81,6 mm). Vérifier i'absence de coupures sur tous les pneus, vérifier leur usure et s'assurer' qu'ils
sont conectement gonflé s. Vérifier visuellement I'absence de détériL.fation des sabots de freins et leur
usufe.

Déposer la housse du tube de Pitot situé à I'intrados de I'aile gauche. Vérifier le tube de Pitot afin de
s'assurer que ses cilices sont dégagés et exempts d'obstructions.

Ne pas oublier ,Ce nettoyer et de véritler le pare-brise.

Il faut vérifier I'absence d'entailles ou autres défauts sur I'hélice et la cass€role"

carburant ou d'huile. Vérifler le
remise en place. Fi>:,:r le capotage

Vérifier I'absence de corps étrangers dans les entrées d'air et la tension correcte de la courroie de
I'alternateur-

Souiever le capotage et vérifier I'absence de fuites manifestes de
niveau <J'ltuile. S'assurer qu'après la vérification la jauge est correctement
et vériller les caches de visite"
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fixation des bagages. Les
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portes Ce soute à br-rages doivent étre tèrmées et verrouillées.

En montant à bord de I'avion, s'assurer que toutes les commandes de vol principa.les fonctionnent
correctement. Fermer et verrouiller la porte de la cabine et vérifier que tous les documents de bord requis
sont en rège et à bord de I'avion.

Attacher et régler les ceintures et les bretelles et véEifier le fonctionnement de I'enrouleur à inertie en
tirant d'un coup sec sur la bretelle. Attacher les ceintures des sièges inoccupés.

NCTA

Si les sièges sont équipés d'une bretelle hxe (de type sans enrou-
leur à inertie), attacher cette bretelle sur la ceinture et la régler
de manière à pouvoir atteindre aisément toutes les commandes.
y compris le sélecteur de carburant. les commandes de volets, de
conlpensateurs, etc., tout en s'assurant d'être retenu efficacement.

Si les sièges sont équipés d'une bretelle de type avec enrouleur à

inertie. vérifier le dispositif de retenue de la bretelle en la tirant.

4.I I AVANT N1ISE EN ROUTE DU MOTEUR

Avant la mise en route du moteur. les freins doivent être mis et la manette de réchauffage de carbttra-
teur doit être amenée à tbnd sur la positicn (COLD) ((FROID)). Le sélecteur de carburant est alors placé

sur le réservoir désiré. S'assurer que tous les équipements radio sont sur <OFF> ((ARRET>).

4.13 }IISE EN ROUTE DU MOTEUR

a) irlise en route du moteur à froid

Décoller la manette des gaz de ll2 cm environ. Ivlettre le contact générai et la pompe à earburant
electrique sur (ON) ((MARCHE),).

Amener la commande de mélange sur plein (RICH) ((RICI{E)) et embrayer le dérnarreur en

tournant le cqntact de magnétos dans le sens horaire. Lorsque le moteur démarre, relâcher le

contact de nragnétos et régler la manette des gaz av régime dcsiré.

R./t PPO RT : VB- 1086
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le moteur ne démarre pas dans les 5 à l0 secondes, débrayerle démarreur, amorcer le moteur
répéter Ia procédure de mise en route.

b) Mise en route du moteur à chaud

Décoller la manette des gaz d,e I cm environ. Mettre le contact général et Ia pompe à carburant
électrique sur (ON) ((MARCHE,)).Mettre la commande de mélange sur plein (RICH) ((RI-
CHE>) et embrayer le démarreur en tournant [e contact de magnétos dans le sens horaire. Lors-
que le moteur démarre, relâcher le contact de magnétos et régler la manette des gaz au régime
désiré.

Mise en route d'un moteur noyé

La manette des gaz doit être sur plein (OPEN) ((OUVERT)). Mettre le contact général sur
(ON) ((MARCHE)) et la pompe à carburant électrique sur (OFF) ((ARRET>). Mettre la com-
mande de mélange sur étouffoir et embrayer le démarreur en tournant le contact de magnétos
dans le sens horaire. Lorsque le moteur démarre, relâcher le contact de magnétos, avancer la
commande de mélange et réduire les gaz.

Mise en route du moteur sur alimentation extérieure

Un dispositif optionnel baptisé Piper External Power ou (PEP)) (prise de parc Piper) permet à
l'utilisateur de lancer le moteur à I'aide d'une batterie extérieure sans avoir à mettre la batterie
de bord en circuit.

Mettre le contact général sur <OFF>> ((ARRETT) et tous les équipements électriques sur (OFF)
((ARRETT). Brancher le conducteur ROUGE du câble volant, du nécessaire (PEP) (prise de
parc Piper), sur la borne POSITIVE (+) d'une batterie extérieure de 12 V et le conciucteur NOIR
sur la borne NEGATIVE (-). Enficherla fiche du câble volant dans la prise située sur ie fuselage.
Noter qu'une fois la fiche enfichée, le circuit électrique est fermé. Appliquer ensuite la technique
de mise en route normale.

Lorsque le moteur tourne, réduire au plus faible régime possible afin de réduire I'arc de rupture,
puis débrancher le câble volant de I'avion. Mettre le centact général sur (ON) ((MARCHE>) et
vérifier le débit de I'alternateur sur I'ampèremètre. NE P/.^S EFFECTLJER LE \rOL SI L'INDICA-
TION DE DEBIT DE L'ALTERNATEUR EST }.{ULLE.

Si

et

c)

d)
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NOTA

Dans toutes les opérations normales utilisant les câbles volants,lPElf (prise de parc Piper). le contact général doit être sur <oFF>((ARRET>) ; cependant, il est possible d'utiliser la batterie de
9gl9 en parallèle en mettant le côntact général sur <oN> (nptnn-
cHEr). on obtient ainsi une capacité d;entraînement du moteur
de durée accrue, mais le débit n'augmente pas.

ATTENTION

Il faut prendre des précautions car, si la batterie de bord est à DIat.
la tension de I'alimentation extérieure peut chuter au niveau àe la
tension de la batterie de bord. Ce fait peut être vérifié en mettant
momentanément sur <<ON> ((MARCHE)) le contact général pen_
dant que le démarreur est embrayé. Si ta vitesse d,entrainement
augmente, la tension de la batterie de bord est supérieure à celle
de I'alimentation extérieure.

4.I5 RECHAUFFAGE DU MOÎEUR

Le réchauffage du moteur est à effectuer entre 800 et 1200 tr/mn et ne doit pas dépasser 2 minutespar temps chaud à 4 minutes par-temps froid. Eviter le fonctionnement prolongé au ralenti à faible régime,car cette pratique peut entrâiner I'encrassement des bougies.

I,e décollage peut être effectué dès que les vérifications au point fixe sont terminées, sous réserve <iepouvoir avancer la manette des gaz jrLlqu;en. position plein gaz sâns provoquer de retour de flamme ni deratés et sans réduction de la pression d'huiie du moteur:

Ne pas faire toumer le moteur à un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un roulage effectuésur un sol recouvert de oierres, de gravier oir de tout type de matéria" ;p;;; ô;";ï enoommug"r l.spales d'hélice.

(

4.17 ROULAGE AU SOL

Avant d'être habilité à rouler I'avion au sol, le personnel de
une^personne qualifiée agréée per le propriétaire.'S'asiurer que la
souffle de I'héiice sont dégagées.

piste dewa être instruit et auiorisé par
zone de roulage et celle affectée par le

R.APPORT : VB-1086
4-\4

EDITION I

REVISION 5



MANUEL DE VOL
PIPER AI RCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.2&I8i

SECTION 4
PROCEDURES NORI{ALES

Mettre les gaz lentement pour commencer à rouler. Avancer de quelques mètres et freiner pourjuger
de I'efficacité des freins. Pendant le roulage, effectuer de légers virages pour s'assurer de I'efficacité du
dispositif d'orientation.

Lors du passage près de bâtiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts d'ailes. Si possible,
placer un observateur à I'extérieur de I'avion.

Quand le roulage s'effectue sur un sol inégal, éviter les trous et les ornières.

Ne pas faire tourner le moteur à un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un roulage effe.ctué s!r
un sol rËcouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épârs pouvant endommager les paies

d'hélice.

4.19 VERIFICATIONS AU POTNT FIXE

Mettre le frein de parking.

La vérification des magnétos doit etre effectuée à 2000 tr/mn. la chute de régime sur I'une ou I'autre
des magnétos ne doit pas être supérieure à 175 tr/mn et la différence entre les deux magnétos ne doit pas
dépasser 50 tr/mn. La durée de fonctionnement sur une magnéto ne doit pas dépasser l0 secondes.

Vérifier le manomètre de dépression ; il doit indiquer 5,0 i 0,1 in Hg ( I 27,0 t 2,5 mm Hg) à
2000 tri mn.

Vérifier les voyants du tableau d'alarme à I'aide du poussoir d'essai. Vérifier également le clirnatiseur.

Le réchauffage de carburateur est également à vérifier arant le décollage afin de s'assurer du bon
fonctionnement de la commande et pour éliminer le giwe éventuellement formé au cours du rouiage"
Eviter le fonctionnement prolongé au sol avec réchauffage de carburateur sur <ON> (<NIARCHE>), I'air
n'étant plus filt!é.

[: pompe à carburant électrique doit étre mise sur (OFF) ((ARRET>) après la rnise en route ou
pendant le réchauffage ahn de s'assurer que Ia pompe moteur fonctionne. Avant le décollage, il faut remet-
tre cette pompe électrique sur <ON> ((MARCHE)) pour prévenil une pert€ de puissance au décollage en
ca: de défaillance de la pompe moteur. Vérifier la température et la pression de I'huile. [.a température peut
être longue à monter si le moteur toume pour la première fois de la journée. La température nioteur est
suffisante pour le décollage lorsque le moteur répond franchement sans ratés à la mise des gaz.
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4.2I AVANT DECOLLACE \

Tous les aspects de chaque décollage particulier doivent etre examinés avant d'appliquer la procédure
de décollage.

Mettre le contact général sur <ON> ((MARCHE)) puis vérifier et régler à la demande I'ensemble des
instruments de vol. Vérifier le sélecteur de carburant afin de s'assurer qu'il est sur le réservoir approprié
(contenant le plus de carburant). Mettre la pompe à carburant électrique sur <ON> (<MARCHE>) et
vénfier les instruments moteur. Le réchauffage de carburateur doit être sur la position (OFF) ((ARRET)).

Tous les dossiers de sièges doiv€nt être droits.

Régler la commande de mélange et s'assurer que la pompe d'amorçage est bien verrouillée. Les cein-
tures et les bretelles doivent être attachées et réslées. Attacher les ceintures bien serrées autour des sièses
inocc uDés-

NOTA

Si les sièges sont équipés d'une bretelle fixe (de type sans enrou-
leur à inertie). attacher cette bretelle sur la ceinture et la régler
de manière à potrvou atteindre aisément toutes les commandes.
y coixpns le sélecteur de carbLlrant. les commandes de volets. de
compensateurs, etc., lout en s'assLrrant d'être retenu eflicacernent.

Si les sièges sont équipés ci'une tretelle de tirpe avec enrouleur à
inertie, véniier le dispositif de retenue de la bretelle en la tirant.

\{anæuvrer et régler les volets et le compensateur. S'assurer que le débattement et la réponse des
commandes de vol sont corrects.

Toutes les pcrtes doivent être correctement ferrnées et verrouillées.

Sur les modèles dotés du conditionneinent d'air, le cfimatiseur doit étre sur <OFF> (<ARRET>) porrr
assurer les performances de décollage normales.

P'.4['}PORT: VI]-lû86
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4.23 DECOLLACE

La technique de décollage tormale est classique en ce qui conceme I'avion Archer ll. Le compensareur
doit étre réglé légèrement en arrière du neutre, le réglage exact étant déterminé en fonction du chargement
de I'avion. Laisser I'avion accélérer jusqu'à Vi : 48 à 53 kt (89 à 98 km/h), suivant la masse de t'avion, puis
ramener doucement le volant pour cabrer à I'assiette de montée.

La procédure utilisée pour un décollage sur terrain court avec franchissement d'obstacle, ou pour un
décollage sur terrain meuble, diffère légèrement de la technique normale. Les volets doivent étre sortis à
25' (second cran). Laisser I'avion accélérer jusqu'à Vi : 4l à 49 kt (76 à 9l km/h). suivant la masse de
I'avion. et cabrer I'avion à I'assiette de montée. Une fois décollé, accélérer jusqu'à Vi:45 à 54kt (83 à
100 km/h), suivant la ntasse de I'avion. Poursuivre la montée tout €n accélérantjusqu'à la vitesse de taux de
monrée volers renrrés de vi : 76 kt (l4l km/h) s'il n'y a pas d'obstacle, ou de Vi : 64 kt ( I l9 km/h) si le
franchissement d'obstacle est à prendre en considération. Rentrer lentement les volets tout en poursuivant
la montée initiale.

4.25 MONTEE

Le taux de montée optimal à Ia masse maximale s'obtient à Vi : 76 kt ( l4l km/h). La penre de
montée optimale peut s'obtenir à Yi: 64 kt (l l9 km/h). Aux masses inférieures à la masse maximale. ces
vitesses sont légèrement réduites. La vitesse recommandée pour la montée en route est de Vi : 87 kt
( l6l km/h). Celle{i permet d'obtenir une meilleure vitesse d'avancement et améliore la visibilité vers
I'avant au cours de la montée.

Un€ fois attein te I'altitude désirée, la pompe à carburant électrique peut être coupée.

4.27 CROISIERE

La vitesse de croisière de I'Archer II est fonction de plusieurs facteurs, comprenant le régime. I'altitude.
la température. le chargemeni et les équipements dont est doté I'avion.

La puissance de croisière maxiniale normale correspond à'75 7c de la puissance nominale du rr"roteur.
Les vitesses qui peuvent étre obtenues aux différentes altitudes et aux différents régimes se déterminent
à partir des graphiques de performances fournis Cans la Section 5.
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L'utilisâtion de Ia commande de mélange en vol de croisière permet de réduire la consommation de
carburant de façon importante, particulièremen t à haute altitude. Le mélange doit étre appauvri en vol
de croisière aux altitudes supérieures à 5000 ft (1524 m) avec une puissance utilisée égale ou inférieure
à 7 5 Vc ; cet appauvrissement est laissé à I'initiative du pilote avec altitudes inférieures. S'il existe le moindre
dout€ sur le taux de puissance utilisé, la commande de mélange doit être en position pleir <RICH> (<RI-
CHE>) dans tous les cas de vol aux altitudes inférieures à 5000 ft ( 1524 m).

Pour appauwir le mélange, déverrouiller la commande et la ramener jusqu'au moment où le fonction-
nement du moteur devient irrégulier, ce qui indique que la limite d'appauwissement est atteinte dans les
cyiindres les plus défavorises. Enrichir alors le mélange en repoussant la commande vers le tableau de bord
jusqu'au moment où le moteur tourne de nouveau rond.

Si I'avion est doté de I'indicateur de température des gaz d'échappement optionnel, le pilote dispose
d'un moyen plus précis pour réaliser I'appauwisse ment. Le mélânge économique optimal s'obtient en
ramenant la commande de mélange de manière à atteindre la température maximale des gaz d'échappement.
Le mélange de puissance oplimale s'obtient en appauvrissant jusqu'à Ia température maximale des gaz
d'échappement, puis en enrichissant de manière à réduire la température des gaz d'échappement de 100 "F
(56'C) sur le bord riche de la température maximale. Dans certaines conditions d'altitude et de position de
la manette des gaz, le fonctionnement du moteur peut devenir irrégulier avant que la t€mpérature maximale
des gaz d'échappement soit atteinte. Dans ce cas, prendre comme référence de température maximale la
température des gaz d'échappement correspondant à I'apparition de I'irrégularité de fonctionnement du
moleur.

Toujoun se rappeler que la pompe à carburant électrique doit €tre mise en service avant d'effectuer
la permutation de réservoirs et qu'il faut la laisser tourner un court instant après la permutation. Dans le
but de maintenù une compenetion latérale optimale de I'avion au cours du vol de croisière, il faut utiliser
alternativement le carburant de chacun des réservoirs. Il est recommandé d'utiliser le cârburant de I'un des
réservoirs pendarrt I'heure qui suit le décollage, puis celui de I'autre réservoir pendant deux heures ;repas-
ser ensuile sur le premier réservoir dont l'autonomie en carburant restante est d'environ I heure li3 si le
plein des réservoirs était complet au décollage. Le deuxième réservoir contient alors environ l/l heure de
carburant. n-e pas complètement assécher les réservoirs en vol. La pompe à carburant électrique doit nor-
malement étre sur <OFF> ((ARRET)) de façon à permettre la manifestation immédiate de tout défaut de
fonctionnement de la pompe moteur à carburant. A tout moment en vol. I'appariiion de signes de défaut
d'alimentation en carburant doit étre interpretée comme une possibilité d'épuisement du caiburant et. à cc
moment, il faut immédiatement passer le sélecteur de carburant sur I'autre réservoir et I'interrupteur de la
pornpe à carburant électrique doit être mis sur la posilion (ON) ((MARCHE,,).

4.29 DESCENTE

n'ORMALE

Pour obtenir les performances données par la Figure 5-29, utilis€r la descente avec rnoteur. Régler
la manette des gaz à 2500 tr/mn, la commande de mélange sur plein (RICH) ((RICHE>) et maintenir
une vitesse de Vi : 122 kt (226 km/h). En cas de giwage du carburateur, utiliser le plein réchauffage du
carburateur.
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SANS MOTEUR

S'il est nécessaÛe d'effectuer une descente prolongée sans moteur et qu'existe un risque de conditions
de givrage. utiliser Ie plein réchauffage du carburateur avant de réduire les gaz. Réduire les gaz et appauvrir
le mélange à la demande. La reprise du moteur doit étre confirmée environ toutes les 30 secondes en
avançant partiellement la manette des gaz puis en réduisant les gaz (décrassage du moteur). Enrichir le
mélange à la mise en palier, régler le régime à la demande et couper le réchauffàge du carburateur, sauf en
cas de risque de conditions de givrage.

4.3I APPROCHE ET AITER.zuSSAGE

Vérifier le sélecteur de carburant afin de s'assurer qu'il est sur le réservoir approprié (contenant le plus
de carburant) et vérifier que les dossiers des siêges sont droits. tl faut attacher ii regter les ceintures et les
bretelles et véritier leur enrouleur à inertie.

NOTA

Si les sièges sont équipés d'une bretelle fixe (de type sans enrou_
leur à inertie). attacher cette bretelle sur la ceinture et la résler
cle manière à pouvoir atteindre aisément toutes les co.rn"nù.r.
y compns le sélecteur de carburant. les commandes dè volets- de
compensateurs. etc., tout en s'assurant d'étre retenu efficacement.

Si les sièges sont équipés d'une bretelle de type avec enrouleur à
inertie. vérilier le dispositif de retenue de la bretelle en la tirant.

\{ettre iâ pompe à carburant électrique sur <oN> ((MARCHE>) et le crimatiseur sur <oFF>(.ARRET 
" ). La commande de mélange doit être réglé e sur la position plein <RICH> ((RICHEr).

Il faut compenser I'avion à une vitesse d'approche initiale d'environ 75 kt ( I 39 km/h) avec une vitesse
d'approche finale de Vi :66 kt (122 km/h) avec les volets sortis. La sortie des volets pe;t s'effectuer à lâ
demande rux viresses égales ou inférieures à Vi : 102 kt ( l g9 kmi h).

l: commande de mélange doit rester en position plein <RICH> ((RICHE,,) afin d'assurer I'accéléra-
rion maximale en cas de nécessité de remise de gaz. Le réchauffage de carburateur ni Joli p"t etre utilisé,-?ui en cas cie signes de givrage du.carburaieur. car son emploi entràine une réduction de puiisance qui peut
rrésenter un danger en cas de remise de gaz. Le fonctionnement à plein gaz avec réchauffàge ;e carburateur

peur enrniner l'apparitiôn du phénomène de détonation.
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(
Le braquage de volets utilisé pour I'atterrissage et la yitesse de I'avion à I'impact sur la piste doivent

étre sdaptés au terrain d'atterrissage et aux conditions de vent et de chargement de I'avion. La bonne tech-
nique consiste généralement à utiliser pour I'impact une vitesse de sécurité aussi faible que possible compa-
tible avec les conditions présentes sur le tenain.

D'ordinaire. la meilleure technique pour les atterrissages courts et à faible vitesse est d'utiliser les
pleins volets et une puissance suffisante pour maintenir la vitesse désirée et la trajectoire d'approche. La
commande de mélange doit étre sur plein (RICH), ((RICHE>). le sélecteur de carburant sur le réservoir
contenant le plus de carburant et la pompe à carburant électrique sur <ON> ((MARCHET). Réduire la
vitesse pendânt I'arrondi et réaliser I'impact à la limite de la vitesse de décrochage. Après I'impact, mainte-
nir Ia roue avant décollée le plus longtemps possible. Au fur et à mesure que I'avion ralentit, laisser le nez
descendre doucement puis freiner. Le freinage est plus efficace lorsque les volets sont rentrés et en appli-
quant une pression arrière au volant, ce qui fail reposer la majeure partie de la masse de I'avion sur les
roues principales. En cas de fort vent. particulièrement par fort vent de travers, il peut être souhaitable
d'effectuer I'approche à une vitesse supérieure à la normale avec un braquage réduit ou nul des volets.

4.33 ARRET DU MOTEUR

A I'initiative du pilote, il faut rentrer les volets et mettre Ia pompe à carburant électrique sur "OFF>((ARRET)).

NOTA

Les volets doivent être nris en position ,<UP> ((RENTREST) pour
que le marchepied de volet puisse supporter un poids. Les pessa-
gers doivent être informés en conséquence.

Le climatiseur et les équipements iadio doivent étre mis sur <OFF> (<ARRË,T)) et le moteur arrété
en déverrouillant lâ commande de mélange et en ramenant cette commande sur étouffoir. La manette
des gaz doit rester à fond sur I'arrière afin d'éviter les vibrations du moteur pendant I'arrét. Ensuite. mettre
Ie contact de magnétos et le contact général sur (OFF)) ((ARRET),).

4.35 STATIONNENTENT

Si nécessaire. I'avion peut être déplacé au sol à I'aide
avec chaque avion et qui est fixée derrière les sièges arrière.
deur doivent etre bloqudes en passant la ceinture de siège
volets sont verrouillés lorsqu'ils sont en position (UP>l
position"

de la barre de remorquage de route avant livrée
Les comrnandes de gauchissement et de profon-
dans le volant et en la serrant fernrement. Les

((RENTRES)) et il faut les laisser dans cette

RA PPORT : VB- 1 086
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Des saisines peuvent étre fixées sur les anneaux prévus sous chaque aile et sur le patin de queue. Le
gouvernail de direction est immobilisé par ses accouplements au dispositif d'orientation de la roue avant et.
normalement. ne nécessite pas de fixation.

4.37 DECROCHAGES

Les caractéristiques de décrochage de I'Archer ll sont classiques. L'approche d'un décrochage est
indiquéc par un avertisseur sonore de décrochage qui est déclenché entre 5 et l0kt (9 et l9 kmih)
audessus de Ia vitesse de décrochage. Un tremblement moyen de la cellule et un tangage modéré p€uvent
égaleme n t précéder le décrochage.

La vitesse de décrochage de I'Archer II à la masse maximale, sans moteur et avec les pleins volets.
est Vi : 49 kt (91 km/h). Avec les volets rentrés, cette vitesse est supérieure de 6 kt (l I km/h). La perte
d'altitude au dours des décrochages varie de 100 à 350 ft (30 à 107 m) suivant la configuration et la
ouissance.

NOTA

L'avertisseur de décrochage ne fonctionne pas lorsque Ie contact
général est sur <OFF> ((ARRET>,).

Au cours de la visite avant vol. il faut vérifier l'avertisseur de décrochage en mettânt le contact géné-
ral sur <ON, (.MARCHE>), en soulevant le détecteur d'avertisseur de décrochage et en contrôlant le
déclenchement de I'avertisseur sonore. Le contact général doit être remis sur (OFFD ((ARRET>) une iois
cette véri fication e ffectuée.

11.39 UTILISATION EN ATIIOSPHERE AGITEE

En confomrité avec les saines pratiques d'utilisation employées à bord de tous les avions. une réduc-
tion de la vitesse à la vitesse de manceuvre est recommandée en cas de pénétration en atmosphère agitée,
ou si cellÈ-ci est prélrre. aiin de réduire les charges structurales entralnées par les rafales ou pour tÈnir
compte des augmentations involontâires de vitesse qui peuvent se pioduire sous I'effet de la turbulence ou
à la :uite de distracaions entrainées par les conditicns (Voir paragraphe 1.3).
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4.41 i\{ASSE ET CEr-TRAGE

Il incombe au propriétaire et au pilote de s'assurer qu'en vol I'avion reste à I'intérieur du domaine de
masse et de centrage atlmissible.

Pour les données de masse et de centrage. se reporter à Ia Section 6 (<lvlasse et centrage>).

(
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5.I GENERALITES

La totalité des renseignements exigés (réglementation en vigueur) et complémentaires concernant les
performances applicables à I'Archer II sont donnés dans cette section.

Les renseignements concernant les performances, correspondant aux systèmes ou âux équipements
optionnels qui nécessitent des suppléments au manuel, sont présentés dans la Section 9 (( Suppléments) ).

5.3 INTRODUCTION AUX PERFORMANCES ET A LA PREPARATION DES VOLS

Les renseignements concemant les performances contenus dans cette section sont bases sur les résultats
de mesures obtenus lors d'essais en vol, ramenés aux conditions standard OACI et développés analytique-
ment en fonction des divers paramètres de masse, d'altitude, de température, etc.

Aucun facteur correctif n'intervient dans les graphiques de performances qui ne tiennent pas compte
des degrés variables de compétence des pilotes ni de l'état mécanique de l'avion. ll est cependant possible
de reproduire ces performances en appliquant les procédures mentionnées sur un avion correctement
entretenu.

Les effets de conditions non prises en considération sur les graphiques, tels que celui d'une surtice
de piste meuble ou en herbe sur les performances de décollage et d'atterrissage, ou celui des vents en altitude
sur les performances de croisière et de distance franchissable, doivent €tre évalués par le piiote. L'autonomie
peut se ressentir gravement des procédures d'appauvrissement incorrectes, et i[ est recornmandé de vérifier
en vol le débit et le niveau du carburant.

NE PAS OUBLIER ! Pour obtenir les performances données par les grapl:iques, i ppliquer l:s procé-
dures qu'ils indiquent.
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Le paragraphe 5.5 (<Exemple de préparation d'un vol>) décrit une prépâration de vol détaillée utilisant
les graphiques de performances de lâ présente section. Chaque graphique est accompagné d'un exemple
particulier indiquant la manière de s'en servir.

ATTENTION_DANGER

Dans la oréparation des vols, ne pas utiliser de renseignements
concernant les performances obtenus par extrapolation en dehors
des limites indiquées sur le graphique utilisé.

RAPPO RT : vB- I 086
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5.5 EXEN{PLE DE PREPARATION D'UN VOL

a) Chargement de I'avion

La premiêre opération dans la préparation d'un vol est de calculer la masse et le centrage de
I'avion à I'aide des renseignements donnés dans la Section 6 (<Masse et centrage>) de ce manuel.

La masse à vide de base de I'avion en état d'origine à la délivrance du Certificat de navigabilité
a été portée sur la Figure 6-5. En cas de modification quelconque de I'avion affectant la masse et
le centrage, il conviendra de se reporter au Livret avion et au <Dossier de masse et de centrage>
(Figure 6-7) pour déterminer la masse à vide de base actuelle de I'avion.

La masse à I'atterrissage ne peut être déterminée tant que la masse de carburant à utiliser n'a pas
été calculée (Se reporter au poste g) I )).

Utiliser la <Fiche de chargement -
limites de centrage) (Figure 6-15)
centre de gravité.

Après une utilisation correcte des
minées pour les besoins de I'exemple

I ) N{asse à vide de base
2) Occupants (2 x 170 lb - 2 x 77 kg)
3) Bagages et fret
4) Carburant (6 lb/US gal
5) Masse ari décollage
6) Iv{asse à I'atterrissage

a)5) mcinss)l) (2400

Masse et centrage> (Figure 6-l l) et le graphique <Masse et
pour dérerminer la masse iotale de I'avion et [a position du

renseignements fournis, les masses suivantes ont été déter-
de préparation d'un vol :

x 50 - 0,7 2 Lg/t x 189)

lb moins 129 tb - 1088 kg moins 59 ke)

1400 tb
340 tb
360 tb
300 lb

2400 tb (

l27r lb (

63 5 kll)
154 kg)
163 ke)
! 36 kg)
0E8 ke)

l0l9 kg)

ntnsse etLa masse au décollage est inférieure au maximum de 2550 lb (l157 kg) et les calculs de
de centrage ont rJémontré que le centre de gravité est dans les limites autorisées.
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(
b) Décollage et atterrissage

Une fois établi le chargement de I'avion. tous les aspects du décollage et de I'atterrissage doivent
être examinés.

Il faut prendre connaissance de I'ensemble des conditions présentes sur I'aérodrome de départ et
sur I'aérodrome de destination, lesévaluer et les entretenir pendant toute la durée du vol.

Appliquer les conditions sur I'aérodrome de départ et la masse au décollage au graptrique approprié
des perforrnances de décollage (Figures 5-7 ou 5-9) pour déterminer la longueur de piste nécessire
pour le décollage et la distance de décollage avec franchissement d'obstacle.

Les calculs de distance d'atterrissage s'effectuent de la même manière à I'aide des conditions
présentes sur I'aérodrome de destination et, lorsqu'elle est calculée, de la masse à I'atterrissage.

Les conditions et calculs dans I'exemple de vol sont énumérés ci-dessous. Les distances de décol-
lage et d'atterrissage nécessaires dans I'exemple de vol se trouvent bien inférieures aux longueurs
de pistes disponibles.

I ) AItitude pression
2) Température
3) Composante de vent
4) Longueur de piste disponible
5 ) Piste nécessaire

Aérodrome
de départ

2000 tt (610 m)
2l "c

10 kt (l9 km/h)
7000 ft (U 134 m)
950 ft (290 m)*

Aérodrome
de destination

2300 ft (701 m)
ll "c

5 kt (9 km/h)
4500 it (1371 nr)
825 ft (251 m)**

EDITION I

REVISION 7

NOTA

Les autres graphiques de performances utilisés dans le présent
e>lemple de préparation d'un vol supposent un 'rent nul. Le pilote
doit tenir compte de I'effet des vents en altitude lors du calcul
des perforrnances de montée, de croisière et de descente.

*Se reporter à la Figure 5-13
**Se reporter à ta Figure 5-3 7
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c) Montée

L'opération suivante dans la préparation d'un vol est d'établir leséléments nécessaires du tronçon
de montée.

La valeur de I'altitude pression de croisière désirée et celle de la temperature extérieure ambiante
correspondante sont les premiers paramètres à prendre en considération pour le calcul des élé-
ments de montée à partir du graphique <Temps, distance et carburant de montée> (Figure 5-17).
Une fois calculés le temps, la distance et le carburant correspondant aux valeurs d'altitr.rde de
croisière et de température extérieure ambiante, appliquer au graphique (Figure 5-17 ) les condi-
tions présentes sur le terrain de départ. Soustraire maintenant les valeurs relevées sur le graplrique
pour les conditions sur le terrain de départ de celles correspondant à I'altitude pression de
croisière.

Les valeurs résultantes sont les éléments carburant, distance et temps réels du tronçon de montée
de la preparation ciu vol. éléments corrigés en fonction de I'altitude pression et de la temperature
du terrain.

Les valeurs suivantes ont dté calculées en appliquant les directives cidessus à I'exemple de prépa-
ration d'un vol.

I ) Altitude pression de croisière
2) Température extérieure ambiante de croisière
3) Temps de montée ( I 1,5 mn moins 3 mn)
4) Distance de montée (i6 NN{ moins 4,5 NM - 30 km moins 8 km)
5) Carburant de montée (2 US gal moins I US gal -81moins 4l)

d) Descente

6000 fr

I,5 NM
IUS

( l819 m)
l3 'c

8,5 mn*
(12 km )*
gal (4 l)*

Les données de descente seront calculées avant les données de croisière afin d'obtenir [a distance
de descente perrnettant d'établir la distance totale de croisière.

A I'aide de I'altitude pression et de la temperature extérieure ambiante de croisière, calculer le
temps, la distance et le carburant de descente de base (Figure 5-3 l).Ces chiffres doivent étre
corrigés en fonction de I'altitude pression et de la température du terrain à I'aérodrome de
destination. Pour déterminer la valeur des corrections nécessaires, utiliser les conditions d'altitucle
pi'essiort et de température présentes sur i'aérodrome de destination comme paramètres pour

*Se reporter à la Figure 5-17
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entrer sLlr le graphique (Figure 5-3 l) et relever les valeurs de temps, de distance et de carburant.
Soustraire maintenant les valeurs obtenues à partir des conditions du terrain des valeurs obtenues
à partr des conditions de croisière pour calculer les valeurs réelles de temps, de distance et de
carburant nécesaires pour la préparation du vol"

Les valeurs obtenues par I'utilisation correcte des $aphiques, pour
I'exemp le, sont indiquées ci-après.
l) Temps de descente (16 mn moins 7,5 mn)
2) Distance de descente

(35 NM moins 14,5 NM - 65 km moins 27 km)
3) Carburant de descente

( 2 US gal moins I US gal - 8 I moins 4 l)

e) Croisière

Les résultats des calculs de croisière pour le tronçon de croisière
vol sont les suivants :

l) Distance totale
2) Distance de cioisière

e)l) moins c)4) moins d)2) (314 NM moins 11,5 NM
moins 10.5 NM - 582 km moins 22 km et nroins 38 km)

tSe reporter à la Figure 5-3 I

RAPPORT : VB-1086
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Pour caiculer la distance totale de croisière. à partir de la distance totale à parcourir pendant le
vol. soustraire la distance de montée et la distance de descente calculées précédemment. Se

reporter au Manuel de I'exploitant Avco Lycoming approprié pour le choix du régime de croisière.
Les valeurs d'altitude pression et de température établies et le régime de croisière choisi doivent
maintenant être utitsés pour calculer la vitesse vraie sur le graphuque <Puissance - Vitesse>
approprié (Figure 5-2 I ou 5-13).

Calculer le débit carburant de croisière correspondant au régime de croisière à partir des rensei-
gnements donnés Cans le Manuel de I'exploitant Avco Lycoming.

Le temps de croisière se calcule en divisant la distance de croisière par la vitesse de croisière. le
carburant de croisière se calculant en multipliant le débit de carburant de croisière par le tentps
de croisière.

le tronçon de descente de

8,5 mn*

:0,5 NNl (38 km)*

I US gal (4 l)*

de I'exemple de préparation d'un

314 Nlt'{ (581 km)

282 Nlv{ (5ll knr)

EDITION I
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3) fuissance de croisière

4\ Vitesse de croisière
5) Débit carburant de croisière
6) Temps de croisière

e)2) divisé par e)4) (282 NM divisés par I l0 kt -
522 km divisés par 2O4 km/h)

7) Carburant de croisière
e)5) multiplié par e)6) (7,6 US gallh multipliés par 2,-s6 h
29 Uh multipliés par 2,56 h)

0 Temps de vol total

65 % de la puissance
nominale

Vv = I l0 kt (204 km/h)*
7,6 US Bal/n (29 Uh)

2,56 h

19,5 US gal (74 l)

du temps de montée, du temps de croisière et du
relevés dans les graphiques de montée et de des-
convertis en heures avant de les additionner au

Le temps de vol total
temps de descente. Ne
cente sont donnés en
temps de croisière"

se détermine par addition
pas oublier ! Les temps
minutes et doivent être

Le temps de vol suivant est nécessaire pour I'exemple de préparation d'un vol.
1) Temps de vol total

c)3) plus d) I ) plus c)6)
(0, l4 h plus 0, i 4 h plus 2,56 h)

g) Carburant total nécessaire

1.84 h

Déterminer le carburant total nécessaire par addition du carburant de montée, Cu carburant de
descente et du carburant de croisière. Lorsque le carburant total exprimé en US gal (l)est dét:r-
miné. muitiplier cette valeur par 6 !b/US gal (0,72 kg/l) pour déterminer la masse totale de
carburant utilisée pendant le vol.

Les calcuis de carburant total de I'exemple de préparation d'un vol
I ) Carburant total nécessaire

c)5) plus ci)3) plus e)7)
(l US gal plus I US gal plus 19,5 US gal -
4lpius4lplusT4l\

(21,5 US eal multipliés par 6 Ib/US gal -
8l I multjpliés par 0 "72ksl|)

sont présentés ci-dessous.

21,5 US gal (82 l)

129 lb (59 kg)

*Se reporter à la Figure 5-23
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f
(5.6 MVEAUX DE BRUIT

Le niveau de bruit de cet avion est de 73.9 dBA.
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SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

6.I GENERALITES

Afin de tirer profit des performances et des caractéristiques de vol dont I'avion est doté de par sa

conception, il doit être exploité de façon que sa masse et I'emplacement de son centre de gravité soient dans

les limites d'utilisation autorisees (domaine de centrage). Bien que I'avion offre une souplesse de chargement, il
ne peut pas étre exploité avec le nombre maximal de passagers adultes, le plein de carburant et la masse de

bagages maximale. Cette souplesse implique une responsabilité. Avant un décollage, le piiote doit s'assurer

que I'avion est chargé dans les limites du domaine de chargement.

Un chargement incorrect enûaîne des conséquences pour n'importe quel avion. Un avion surchargé ne

décollera pas, ne montera pas et ne croisera pas aussi bien qu'un avion correctement chargé. Plus I'avion

sera lourdement chargé, plus ses performances de montée seront réduites.

Le centrage est un facteur déterminant pour les caractéristiques de vol. Dans tout avion. si le centrage

est trop avant, il peut étre difficile de cabrer au décollage ou à I'atterrissage. Si le centrage est trop arnere.

I'avion peut se cabrer prcmaturcment au décollage ou étre sujet à i'autocabrage au cours de lâ montée. Lâ

stabilité longitudinale sera réduite. Cet état peut mener aux décrochages involontaires et même aux vrilles.
la sortie de vrille devenant plus difficile au fur et à mesure du déplacement du centre de gavité en arrière de

la limite au torisée.

Toutefois, un avion correctement chargé aura le comportement prér,u. Avant la délivrance du Certi- |
ficat de navigabilité, la masse à vide de base et I'emplacement du centre de gravité de I'avion sont calculés l
(La masse à vide de base correspond à la masse à vide standard de I'avion plus les équipements optionnels).
A I'aide de la masse à vide de base et de I'emplacemenl du centre de gravité, le pilote peut facilement
déterminer la masse et le centrage de I'avion chargé en calculânt la masse totale et le momeni, puis en
déterminant alors si ceux-ci sè trouvent à I'intérieur du domaine autorisé.

EDITION I
REVISION 9
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(
La masse à vide de bas€ et I'emplacement du centre de gavité sont enregistrés dans la <Fiche de \

données de masse et de centrage) (Figure 6-5) et dans le (Dossier de masse et de centrage) (Figure 6-7).
Toujours utiliser les valeurs acfuelles. Chaque fois qu'un nouvel équipement est ajouté ou que des travaux
de modification sont effectués, il incombe au responsable des travaux de calculer la nouvelle masse à vide
de base et le nouvel emplacement du centre de gavité et de les inscrire dans le Liwet avion (Rapport de
pesée) et dans le <Dossier de masse et de centrage). Le propriétaire doit s'assurer que cette opération a été
effectuée et visée pâr les Services officiels.

Un calcul de masse et de centrage est nécessahe pour la détermination de la quantité de carburant ou
de bagages qu'il est possible d'embarquer de façon à rester dans les limites de centrage admissibles. Vérifier
les calculs avant de compléter le plein de carburant afin d'éviter un chargement incorrect.

Les pages suivantes sont des copies des fiches utilisées pour Ia pesée d'un avion en usine et pour le
calcul de la masse à vide de base, de I'emplacement du centre de gravité et de la charge utile. Noter que
la charge utile comprend le carburant utilisable, les bagages, le fret et les passagers. Après ces fiches, on
trouvera la méthode de calcul de la masse et du cenùase au décollaee.

6.3 METHODES DE PESEE DE L'AVION

Au moment de la déliwance du Certificât de navigabilité, Piper Aircraft Corporation établit Ia masse à
vide de base el I'emplacement du centre de gravité de chaque avion. Ces données sont foumies par la
Fieure 6-5.

I-a dépose ou I'addition dtquipements ou des modifications de I'avion peuvent affecter la masse à vide
de base et I'emplacement du centre de gavité. On trouvera ci-dessous une méthode de pesée Dermettant
de déterminer cette mass€ à vide de base et I'emplacement du centre de gavité :

a) Préoaratio n

S'assurer que tous les éléments cochés sur la liste des équipements de I'avion sont montés à
bord à I'emplacement convenable.
Avant la pesée, débarrasser I'avion de I'excès de saletés, de graisse ou d'humidité ainsi que
des éléments étrangers tels que chiffons et outillages.
Vidanger le carburant. Ouvrir ensuite toutes les purges carburant de manière à vidanger tout
le carburant résiduel. Faire tourner le moteur sur chaque réservoir jusqu'à ce que tout le
carburant non vidangeable soit consommé et que le moteur s'arréte. Ajouter ensuite la
quantité de carburant inutilisable (2,0 US gal - 7,6 I au total, I US gal - 3,8 I à chaque aile).

l)

l)

3)

RAPPORT : VB-l086
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Après la vidange totale du circuit carburant, le plein des réservoirs
de carburant nécessite de faire tourner le moteur pendant 3 mi-
nutes au minimum à 1000 tr/mn sur chaque réservoir afin de

s'assurer de l'élimination de I'air dans les tuyauteries d'alimentation
en carburant.

4) Faire le plein complet d'huile.
5) Placer les sièges pilote et copilote au quatrième (4ème) cran en arrière de la position avant.

Rentrer les volets à fond et mettre toutes les gouvernes au neutre. La barre de remorquage

doit se trouver à I'endroit convenable et les portes d'accès et de soutes à bagages doivent
être fermées.

6) Peser I'avion à I'intérieur d'un bâtiment fermé afin d'éviter que le vent ne fausse les indi-
cations des bascules.

Mise à niveau

L'avion reposant nrr les bascules, bloquer les pistons d'amortisseurs de train principal en

position de sortie maximale.
Effectuer la mise à niveau de I'avion (Se reporter Figure 6-3) en dégonflant le pneu de la
roue avant afin de centrer la buile du niveau.

c) Pesee : masse à vide de base de I'avion

1) L'ayion étant à niveau et les freins desserrés, noter la masse indiquée par chacune des bas-

cules. Déduire la tare, le cas échéant, de chaque lecture.

RAPPORT : VB-1086
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Emplacement de
bascule et symbole

Roue avant N)

Indication
de la bascule

Roue principale droite (D)

Roue principate gauche (G)

Masse à vide de base
résultant des peæes (M)

d)

FICHE DE PESEE

Figure 6-l

Centre de gravité à la masse à vide de base

l) Les données géométriques-ci-dessous s'appliquent à l'avion pA-2g-lgl lorsqu,il est à niveau.Se reporter au paragruphe 6.3 b) nMise à'niveau)).

I res du ccntr€ de gravlté

78,4
(1,991

Points de mirc à
(fu ratagp)

Dr-)

Bord d'ôttôquc dc l'aile

D +G

La référrnce e* à 7g.4 In (1,991 m) onw€nI du bord d,rttaqua dc l,aiie prir àl'interrcctlon de la rction droite qt dela rætion effllée.

RAPPORT
ç4

A = 31 .Q In (9,7g7 
^,B = 1O9,7 in (2,7g6 m)

SCHEMA DE MISE A NIVEAU
Figure 6_3
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2) Le centrage à la mase à

tionnels, le plein d'huile
mule suivante :

vide de base (résultant des
et le carburant inutilisable)

pesées, y compris les équipements op-
peut étre déterminé à I'aide de la for-

Bras du ceirtre de gravité :
N(A)+(D+G)(B)

M
en in (m)

Danslaquelle:M=N+D+G

6.5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE

La masse à vide de base, I'emplacement du centre de gravité et la charge utile indiqués sur la Figure 6-5
concernent I'avion en état d'origine à la déliwance du Certificat de navigabilité. Ces chiffres ne s'appliquent
qu'à I'avion particulier identifié par le N" de série et le N' d'immatriculation indiqués.

[: masse à vide de base de I'avion en état d'origine à la délivrance du Certificat de navigabilité a été
inscrite dans le <Dossier de masse et de centrage) (Figure 6-7). Cette fiche a pour but de présenter la
situation actuelle de la masse à vide de base de I'avion ainsi qu'un h.istorique complet des modifications
antérieures. Toute modification ou tout changement dans les équipements montés à demeure affectant
Ia mâsse et le moment dcivent être inscrits dals le <Dossier de masse et de centrage).

EDITTOI.{ I
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(

+ La masse à vide
lisable.
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Catégorie norntale

Catesorie utilitaire

LA IT,IASSE A VIDE DE BASE, L'EMPLACEMENT DU CEI\JTRE DE GRAVITE ET LA CHARGE
LITILE CI-DESSUS CONCERNENT L'AVION EN ETAT D'ORICINE A LA DELIVRANCE DU CERTI-
FICAT DE NAVIGABILITE. SE REPORTER AU DOSSIER AVION APPROPRIE LORSQUE DES N ODI-
FICATIONS ONT ETE EFFECTUEES.

FICHE DE DONNEES DE MASSE ET DE CENTRAGE

Figure 6-5

AVION ARCHER II PA.]8- I8I

N' de série de I'avion

N" d'immatriculation

Date

MASSE A VIDE DE BASE DE L'AVION

standard comprend le plein complet d'huile et 2,0 tJS gal (7,6 l) de carburanr inuri-

CHARGE UTILE DE L'AVION
lç'lasse sur

I,aire de.trafic - Masse à vide de base = Charge utile

255E lb lb = lb

(ll60ke) ( ke) = ( ke)

2138 lb lb = lb

(970ke) ( ke) = ( **)

EDITION I
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Eléments
Masse

Bras de levier
x en arrière de =

la référence
Momen t

I'olk
Masse à vide standard* reelle,.

calculee

Equipements optionnels

Masse à vide de base
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6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE VOL

a) Ajouter la masse de tous les éléments à charger à la masse à vide de base-

b) Utiliser le (Graphique de chargement) (Figure 6-13) pour déterminer le moment de tous les
éléments à embarquer dans I'avion.

c) Ajouter le moment de tous les éléments à charger au moment de masse à vide de base.

d) Diviser le moment total par la masse totale afin de déterminer I'emplacement du centre de
gravité.

e) En utilisant les chiffres obtenus à lbpération a) et à I'opération d) (cidessus), déterminer I'em-
placement du point d'intersection sur le graphique de <l{asse et limites de centrage> (Figure
6-15). Si le point se trouve à l'intérieur du domaine de centrage, le chargement répond auxexi-
gences de masse et de centrage.

[e centre de gravité dans cet exemple de problème de chirgement est à 91,5 in r2,324 m) en;r..iêre de
la référence. Déterminer c€ point (91 ,5 in - 2,3 24 m) sur le graphique de <lvlasse et limli.es de centrage >. Ce
point se trouvant à I'intérieur du domaine de masse et de centrage, le chargement répond aux exigences de
masse et de centrage.

IL INCOMBE AU PILOTE ET AIJ PROPRIETAIRE DE L'AVION DE S'ASSURER QUE L'AVIOI'I EST
CORRECTEMENT CHARGE.

*Utilisation catégorie utilitake : les brgages et passagers an:ière ne sont pas autorisés.

EXEMPLE DE PROBLEMF DE CHARGEIT'!ENT (CATEæRIE NORMhLE)

Figure 6-9

EDITION I RAPPORT : VI]-1086
REVISION 8 6-9

Masse
Bras de levier
en arrière de
la référence

Moment

lb kg ln m in.lb I m.kg

lvlasse à vide de base r 590.0 72t.2 81 2.223 l 39 i ls i 1603.1

Pilote et passager avant 340.0 15,1"1 E0.5 1.045 21 310 I 3rs.3é'v I J.e).

Passagers (sièges arrière) * 340.0 r 54.2 rt8.l 3.000 40 ls4 | 462.6

Carburant (48 US gal - 182 I maximum) 188.0 i 30.6 95,0 2,413
Il7 350 I

I

315"1

Bagages (200 lb - 9l kg maximum)+ 112,8 3,627

Masse sur I'aire de traflc (caiégorie
normale : 25581b - I l6û kg, catégorie
utilitaire : 2138 lb - 970 kg, maxirnum) 2s 5 8.0 I 160,2 91,5

I

d,

a a'\t

I

I

i

234 009 'i 2696,2
I

Allocation de carburanr pour la mise

a:r",., t. r"rt^t. .r t. p

N'lasse au décollage (cftégorie normale :

2550 lb - I 157 kg, catégorie utilitaire :

2130 lb - 956 kg, maximum)

8

25 50,0

- 3,o

I 156.6

95,0

9l .5

2,413

' 1 /tt

-160 | - 8,8

233 249 1687,4
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(

Masse

Bras de levier
en arrière de
la référence

Moment

tb kg ln m in.lb m.kg

Masse à vide de base

Pilote et passager avant 80,5 2.045

Passagers (sièges arrière) * I l8,l 3,000

Carburant (48 US gal - 182 I maximum) 95,0 2,413

Bagages (100 lb - 9l kg maxinrum)* 142.8 | 3.621

\lasse sur I'air de trafic (2558 lb - .
I I 60 kg rnaximunr)
Allocation de carburant pcur la mise
en route. le roulaee et le point fixe -8 - 3,6 95,0 _.+lJ - 760 - 8.8

Total avion chargé (catégone normale
r550 lb - I I 57 kg. catégorie utilitaire :

I I 30 lb - 966 kg. maximum)

Les totaux doiyent se trouver dans les limites de masse et de centrage autorisées. ll incombe au pro-
priétaire de I'avion et au pilote de s'assurer que I'avion est correctement chargé. Le centrage à la masse à
vide de base est noté sur la <Fiche de données de masse et de centrage) (Figure 6-5). Si I'avion a été modi
fié. se reporter au <Dossier de masse et de centrageD en ce qui concerne ce renseignement.

*utilisation catégorie utilitaire : les bagages et passagers arrière ne sont pas autorisés.

FICTIE DE CHARGEIVIENT - MASSE ET CENTRAGE

6-11

RAPPCRT : VB-1086
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(

DOMAINE DE

MASSE ET

OE CEI\TTRAGE

MASSE MAXIMALE 2550 lb (11 57 ks)

CATEGORIE NORMALE

88 in
89 in

{2,26.| m)

90 in 9l in
(2,286 m),(2,31 1

92 in 93 in
m) (2,337 m) (2,362 m)

1150 (2,235 m)
87 in

(2,210 m)
86 in

2500

2400

2300

z?00

21 00
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1 900

cv
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lc
Q ---1700
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1 000
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

6.9 IIODE D'E}IPLOI DU CALCULATEUR DE MASSE ET DE CENTRAGE

Ce calculateur est iourni pour pefinettre au pilote, rapidement et commodément, de :

a) Déterminer Ia masse totale et I'emplacement du centre de gravité.
b) Décider comment il doit modifier son chargement si son premier calcul de chargement n'est pas à

I'intérieur du domaine admissible.

L'exposition prolongée au soleil peut entrainer la déformation ou la mise hors d'usage du calculateur
par la chaleur. L'acquisition de calculateurs de remplacement peut s'effectuer auprès des vendeurs et
distributeurs Piper.

Le point <masse â vide de base et centre de gravité correspondant> peut étre tiré de la <Fiche de
données de masse et de centrage> (Figure 6-5), du <Dossier de masse et de centrage> ( Figure 6-7)ou du
dernier Rapport de pesée.

Le calculâteur perrnet à I'utilisateur d'additionner graphiquement les masses et les moments corres-
pondants. Le résultat de l'augmentation ou de la réduction de la charge utile s'observe aisément. Le calcu-
lateur ne permet pas de traiter les cas dans lesquels le fret est chargé à d'autres emplacements que les sièges
ou les soutes à bagages.

Un mode d'emploi succinct est donné sur le calculateur luimème. Pour I'utiliser, porter d'abord sur la
grille le point d'intersection de Ia masse et de I'emplacement du centre de gravité de base. Ce point peut être
porté d'une façon plus ou moins permanente câr il ne variera pas jusqu'à ce que I'avion soit modifié. EnsuitÈ.
placer sur ce point I'extrémité zéro de I'une des fentes de chargement. A I'aide d'un crayon, tirer un trait le
long de la fente jusqu'à la masse qui sera transportée à cet emplacement. Puis, sur I'extrémité de ce trait,
placer I'extrémité zéro de la fente suivante et tirer un autre traii représentant la masse qui sera située à cette
seconde position. Lorsque toutes les charges ont été tracées de cette manière, I'extrémité de la ligne seg-
mentée détermine la charge totale et I'emplacement du centre de gravité de I'avion au décollage. Si àe point
n'est pas à I'intérieur du domaine admissible, il sera nécessaire de réduire le carburant, les bagages àu le
nombre des passagers et/ou de redisposer les bagages et les passagers de façon que Ie point ain;l soit à
I'intérieur du domaine de masse et de centrage.

La consommation du carburant n'affecte pas de façon significative I'emplacement du centre rte gravité.

EDITION I
REVISION 6

RAPPORT : VB-1086
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(
EXElllPLE

Un exemple montrera comment utiliser le calculateur de masse et de centrage.

Supposons une masse et un emplacement de centre de gravité de base respectivement de 1300 lb
(590 kg) à 85,00 in (2,159 m). On désire transporter un pilote et 3 passagers. Deux hommes pesant 180 et
200 lb (82 et 9l kg) occuperont les sièges avant et deux enfants pesant 80 et 100 lb (36 et 45 kg) s'assiéront à
I'arrière. Deux valises, pesant 25 lb ( I I kg) et 20 lb (9 kg) respectivement, seront transportées dans la soute
arrière. On désire embarquer 48 US gal ( 182 l) de carburânt. Ce chargement est-il à I'intérieur du domaine
d'uti.lisation srlre ?

a) Placer, sur la grille du calculateur, un point correspondant à 1300 lb (590
(2,159 m) pour représenter I'avion de base (Voir la figure).

b) Faire glisser le transparent à fentes de façon que le point se trouve sous le zéro

kg) et à 85,00 in

de la fente corres-

ED TTION
REVISION

pondant aux sièges avant.
c) Tirer un trait en remontant dans la fente jusqu'à la position correspondant à 180 + 200 : 380 lb

(82 + gt : Il3 kg) et marquer un point.
d) Continuer à déplacer le transparent et porter les points pour tenir compte de la masse se trouvant

sur les sièges arrière (80 + 100 lb - 36 + 45 kg), dans la soute à bagages (45 lb - 20 kg) et dans les
réservoirs de carburant (288 lb - 131 kg).

e) Comme on peut le voir sur la figure" le point final indique une masse totale de 2193 lb ('995 kg),
avec un centrage à 89,44 in (2,27 2 m). Ce point est bien à I'intérieur du domarne de masse et de
centrage.

Au fur et à mesure de la consommation du carburant, la masse et le centrage se déplâcent le long du
trait correspondant au carburant et restent à I'intérieur du domaile de masse et de centrage pour l'atter-
rrssase.

Ri\PPORT : VB-1086
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OOMAIIIE OE

MASSE ET

OE CETTRAGE

MASSE MAXltrAtE 2580 b (1157 kg)

CATEGORIE TORHALE

88 in
t9 in 90 in 9t in 92 in g3 in

(2,261 m) (2,286 m) (2,311 ml(2,337 m)(2,362 m)
11 (2,235 m)

87 in
(2,210 srl

| 100 86 in
(2,1E4 m)

85 in
1050--(2,159 ml

E4 in
(2,13{ m)

83 in
(2,10E m)

82 in
(2,083 m)

25{t0

2tl{I0

23{10

?,'0a

2t 00

2000

1 900
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| 700

I 600

1 500

r {00

1 300

l 200
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SECTION 6
,\TASSE ET CENTRAGE

6.I I LISTE DES EQUIPE.\IENTS

On trouvera ci-dessous une liste des équipements susceptibles d'être montés sur I'avion modêle PA-
28-181. Cette liste se compose de ceux des éléments qui sont utilisés pour la définition de Iaversion d'un
avion lors de l'étabLissement de la masse à vide de base au moment de la délivrance du Certificat de nav!
gabilité. Seuls ceux des éléments standard qui sont des variantes d'éléments standard et ceux dont l'énumé-
ration est prescrite pâr I'autorité de certification sont présentés. Les éléments signalés par un (X), sont
ceux des éléments qui ont été montés sur I'avion désigné ci-dessous à la délivrance du Certificat de naviga-
bilité par le constructeur.

Là où un élément est précédé de la lettre (A), <B> ou <C>, la Iettre <A) signifie que l'élément est un
équipement prescrit qui doit être monté à bord de I'avion ;la lettre <B> signifie que i'élément est un équi-
pement prescrit qui doit être monté à bord de I'avion à moins d'étre remplacé par un équipement optionnel
équivalent ; la lettre <C> signale un élément optionnel qui remplace un élément prescrit de l'équipement
standard. Là où l'élément n'est précédé d'aucune lettre, cet élément n'est pas un équipement prescrit.

Sauf indication contraire, la base de certification de I'installation des équipements énumérés dans la
rrésente liste est conforme à la certification de type de I'avion.

PIPER AIRCRAFT CORPORATION AVION ARCHER

DATE

8l

N' DE SERIE ^qq 
.F4Fo 3{ N' D'I1'1N{ATRICULATI.N 'lw. f.

EDITION I

REVISION
RAPPORT : vB-1086
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a) Hélice et accessoires d'hélice
(
\

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse
tb

(kg)

Bras
in (m)

en AR de la réf

Moment
in.lb

( m.ke)

I

3

A Hélice Sensenich 7 6EM855 -0-6 2,
spécifrcation Piper PS5 0017-42
Base de certification :

certificat de type P4EA

Casserole,
plan Piper 65805{

a. PlateauA

b. Dôme

34,5
( l5,649)

1,9
(0,862)
2,6
(1,179)

3,8
(0,097)

8,6
(0,2 18)

- 0,3
(- 0,008)

l3t
(1,52)

16
(0,l g)

-l(- 0,01)

RAPPORT : VB-1086
6-t4
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CO RPO RATION
AYION ARCHER II PA.28.I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

Repè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse
lb

(kg)

Bras
in (m)

en AR de la ré[

Moment
in.lb

(m.ke)

il

13

l5

t7

l9

Moteur Lycoming
a. Modèle 0-360-A4A.

plan Piper 62941-17
Base de certification :

certificat de type 286
b. Modèle O-360-A4M,

plan Piper 62941-16
Base de certification :

certificat de fype 8286

Filtre à huile
a. Lycoming ré féren ce 7 5 528

(AC référence OF5 5 7 81 1 0)
b. Lycoming référence LW-137 43

(Champion CH-481 l0)
Base de certification :

certificat de type 8286

Alternateur 60A

A

a. Chrysler 4l I 18 l0

Prestolite ALY6408b.

A Pompe moteur à carburant,
plan Lycoming 7 3297, 7 4082,
7 5148 ou 7 5246
Base de certification :

certificat de type F286

Pompe à carburant électrique
Bendix modèle 478360

A

285,0
(t29 ,27 4)

28 1,0
(127 ,459)

3,3
(1,497)
2,8
( I ,270)

12,4
(5,625)
10,5
(4,7 63)

1,1
(0,7 7 1)

1,8
(0,816)

20,9
(0,5 3 1)

20,9
(0,531)

35,5
(0,902)
35,5
(0,902)

I 4,0
(0,35 6)
14,0
(0,356)

36,3
(0,922)

36,8
(0,935 )

5957
(68,64)

5873
(67,68)

tt7
(1,35)
99
(1,15)

174
(2,00)
147
( I ,70)

62
(0,71)

66
(0,76)

b) Moteur et accessoires moteur

RAPPORT : VB-1086
Gl5

EDTTTON I



SECTION 6
MASSE ET CEIYTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPO RATIO N

AVION ARCHER II PA-28.I8I

(
b) Moteur et accessoires moteur (suite)

Repc re Eléments
Fa ire

une croix
si installé

Masse

lb
(kg)

Bras
in (m)

c'n AR de la rél-

Momen t

in.lb
(m.kg)

2l

23

25

27

A Robinet de carburant,
plan Piper 66945
System Components Corp.
référence N' SP-2378-83 ou
Allen Aircraft Products Inc.
référence N" 6S122

Radiateur d'huile, plan Piper 18622
(Harrison référence N" C-8 526250) ou
(Niagara référence N' N.D.M. 20002A)

A

A Filtre à air
Fram rnodèle CA-l6l PL
ou Purolator AFP-2

A Démarreur
Lycoming référen ce 7 62
(Prestolite M24206\
Base de certification :

eertificat de type E286

0,4
(0,1 81 )

1,9
(0,8 62 )

0.9
(0,408 )

* 18.0
(8,165 )

6l ,9
(1 ,572)

41,3
( 1,049)

-1O<

(0,7 49)

14.5
(0,3 6g )

25
(0,28)

18
(0,90)

:7
(0,31 )

261
(3,00)

tCompris dans la masse du moteur.

RAPPORT : VB-l086
6-16
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CO RPORATION
AWON ARCHER II PA.28.I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

Repè re E[éments
Faire

une crcix
si installé

Masse

lb
(ke)

Bras
in (m)

en AR de la réf

Momeni
in.lb

(m.ke)

35

5l

A Deux ensembles roue principale,
plans Piper 63370{ et -l
a. Cleveland Aircraft Products

roue référence 40€6
frein référence 30-55
Base de certification :

TSO C26a
b. Deux pneumatiques de roue

principale de 6.00{ à 4 plis
avec chambres à air ordinaires
Base de certification :

TSO C62

A Un ensemble roue avant
Cleveland Aircraft Produc ts
roue référence 4O-768
(moins le tambour de frein)
Base de certification :

TSO C26a
McCauley Industrial Corp.
roue référence D-30625
Baæ de certification :

TSO C26b
Un pneumatique de roue avant
de6.006à4plis
avec chambre à air ordinaire
Base de certification :

TSO C62

a.

32,3
( 14,65 1)

4,3
( I ,950)

5S
(2,495)

8,5
(3,85 6)

109,6
(2,784)

31,0
(0,78 7)

31,0
(0,78 7)

3l ,0
(0,787)

3540
(40,79)

133
(1,53)

t7l
( I ,96)

264
(3,03)

c) Train d'atterrissage et freins

RAPPORT : VB-1086
6-ri
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CO RPO RATIO N

AVION ARCHER U PA.28-I81

(
c) Train d'atterrissage et freins (suite)

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse
lb

(ke)

Bras
in (m)

en AR de la réf

Moment
in.lb

(m.ke)

39

4T

A Maîtrecylindre de frein à main
plan Piper 65842
Cleveland Aircraft Products
reférence L0-22

Cylindres de freins à pédales
au palonnier
a. Cleveland Aircraft Products

référence lO-27
b. Gar-Kenyonlnstruments

référence 17000

A

0,6
(0,272)

0,7
(0,3 l8)
0,4
(0,181)

60,9
( I ,547)

5 3,0
( I ,346)
53,0
( I ,346)

37
(0,42)

37
(0,43)
/.1
(0,24)

RAPPORT : VB-1086
Gt8
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRC RAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.28.I8I

SECTTON 6
MASSE ET CENTRAGE

d) Equipementsélectriques

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse

lb
( kg)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Moment
in.lb

(m. kg)

5 I

53

s5

57

59

6l

A Régulateur de tension,
plan Piper 68804-3

Batterie,
plan Piper 76454
(Rebat S-25) ,

Relais de démarreur,
plan Piper 99130-2
(RBM Controls référence N' I I 1-l

Relais de surtension,
plan Piper 7 6454
(Wico X|6799)

A

t)

Avertisseur de décrochage,
plan Piper 76454
(Safe Flisht
référence N" C572011\

Avertisseur sonore de décrochage,
plan Piper'7 6454
(Safe Flight
référence N" 3 57.14\

A

0,9
(0,409)

21,9
(9,934)

1,0
(0,454)

0.5
(0,221)

4,2
(0,091)

0.2
(0,091)

5 1,9
(1,318)

I 68,0
(4,26'1)

45,8
( 1,1 63)

55,4
( I ,407)

80,2
(2,037)

5 8,8
( 1,494)

47
(0,54)

3679
(42,39)

46
(0,5 3 )

28
(0.3 2 )

l6
(0,19)

r2
(0.14)

EDITION 1

REWSION 3
RAPPORT : VB-1086
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SECTON 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATIO N

AVION ARCHER II PA.28.I8I

e) lnstrumen ts
(

Repè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse

lb
(ke)

Bras
in (m)

en AR de la réf

Moment
in.lb

(m.ke )

69

7l

73

t5

'7'7

79

Anémomètre,
spécification Piper PS5 0049-30S
Base de certi{ication :

TSO C2b

Altimètre,
spécification Piper P550008-2 ou
Base de certification :

TSO CIOb

-3

Compas
Base de certification
TSO C7c

Tachymètre,
plan Piper 62177-14

Bloc d'indicateurs moteur (gauche),
plan Piper 95241-ll

Bloc d'indicateurs moteur (droit),
plan Piper 95241-14

A

A

0,6
(0,272)

1,1
(0,499)

0,9
(0,408)

0,7
(0,3 18)

0,8
(0,3 63 )

0,8
(0,363)

6l ,8
(1,570)

60,9
(L,547)

59,9
(1,521)

61 ,2
(1,554)

62,4
(1,585)

62,4
(1,585)

37
(0,43)

67
(0,7 7)

54
(0,6 2 )

43
(0,49)

50
(0,58)

50
(0,58)

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CORPO RATION
AVION ARCHER II PA.28.I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

r) Divers

EDITION I
REVISION 4

Repè re Eléments
Fa ire

une croix
si installé

Masse
tb

( ke)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Momen t

in.lb
(m.ke)

85

87

89

9l

93

A Ceintures (2) de siège avant.
spécification Piper PS5003 9 1-2 A
American Safety Eqpt. Corp" 500576
Davis Acft. Prod. [nc.
FDC-S900-l 20-5 (Noire)
Base de certification :

TSO C22f

Ceintures (2) de siege arrière,
spécification Piper PS500391-3
American Safety Eqpt.Corp. 449968
Davis Acft. Prod. [nc.
F DC-5 900- I 20 -2 ( Noire )
Base de certification :

TSO C22T

A

Siège avant gauche,
plan Piper 79337-2

Siège avant droit,
plan Piper 79331-22

Siège arrière droit,
plan Piper 96827-23

1,8
(0,816)

1,6
(0,726)

I 5,5
(7,031 )

I 5,5
(7,03 I )

14,5
(6,571)

84,0
(2,134)

123,0
(3,124)

84,0
(2,134)

84,0
(2, r 34)

I 23,0
(3,12,1)

l5l
(t .7 4)

191
(7,21 t

I

(
302
t s.00)

302
15.00)

I

(

1784
c0,5 5 )

RAPPORT : VB-1086
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPORATION

AVION ARCHER II PA.28.I 8I

(
r) Divers (suite)

l-? n n,\ rrr E,lémcn ts
F aire

unc croix
si irtstallé

Masse

lb
(kg I

Bras
in (m)

cn AR de la réf

fvlomcnt
in.lb

(m.kg)

95

91

99

101

Siège arrière gauche,
plan Piper 968 27 22

A a. Bretelles (2)
(Sièges avant seulement)
Piper PS50039
Pacific Scientific référence
N' I 107 447 -13, noire

b. Bretelles fîxes
(Avant) (2)
Piper PSs0039 4-23
American Safety Eqpt. Corp.
50 r 385-407
Davis Acft. Prod. Inc.
FDC-727 5-164 (Noire)

A Sangles d'arrimage,
plans Piper 6C8044 et 66805{

Barre de remorquage,
plan Piper 99458{

14,5
(6,577)

1,4
(0,635)

I,t
(0,499)

1.3
(0,5 90)

1,3
(0.s90)

I 23,0
(3. r 24)

I 19.5
(3,035)

I 19.5
(3.03s)

141.8
(3,627)

156,0
(3,962)

t't84
(20.s s )

161
( r .e3)

l3l
( l .s l )

r86
(1,14)

203
(2.34)

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRC RAFT CORPO RATION
AVION ARCHER II PA-28.I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

E) Moterrr et accessoires moteur
(équipements optionnels)

Hélice et accessoires d'hélice
(équipements optionnels )

h)

Re pè re Elémen ts
Faire

une croix
si installé

Masse

tb
(ke)

Bras

in (m)
en AR de la réf

Moment
in.lb

( m.ke)

105 Détecteur de givrage carburateur,
plan Piper 39684-2

0,5
(0,227 )

59,7
( I ,516)

30
(0,34)

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installe

B ras

in (m)
en AR de la réf

Momen t

in.lb
(m. kg I

EDITION 1

REVISION I
RAPPORT : VB-1086

G23



SECTION 6
MASSE ET CEI.ITRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER TI PA.28- 18I

i) Train d'atterrissage et freins
(é quipeme nts o ptionnels)

Repè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse
tb

(ke)

Bras
in (m)

en AR de la réf

Moment
in.lb

(m.kg)

t25

t2't

Carénage de roue avant,
plan Piper 37896-3

Carénages de roues principales,
plan Piper 79893-2, -3

3,8
(1,724)

17,o
(1 ,7Il)

36,3
(0,922)

I 13,6
(2,885 )

r38
( I,59)

193 I
(22,25)

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT COR.PORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28.I8I MASSE ET CENTRAGE

j) Equipements électriques
(é quipe me nts optionnels)

Re pè re Eléments
F aire

une croix
si installé

it'lasse

lb
( kg)

B ras

in (m)
en AR de la ré[

Moment
in.lb

(m.kg)

135

t37

139

l4t

143

145

Eclairage du tableau de bord.
plan Pip er 7 6454

Lampe instruments
Grimes l5-0083-7 ou Whelen A300-W-14

Lampe de cabine,
plan Piper 95229

Phare d'atterrissage
G.E,. modêle 4509

Feux de navigation (de voilure)
Grimes modèle A I 285 (rouge
et vert)

Feux de navigation (de voilure)
rouge/blanc et vert/blanc
avec feu à éclats blanc
Whe len modêle A600

(2)

(2)

0,3
(0,136)

0,1
(0,045 )

0.3
(0,136)

0,5
(0,221)

0,4
(0,18 1)

58
(2,631)

62,8
(1,595)

99.0
(2,5 l5 )

99,0
(2.s1s)

l3,l
(0,333 )

106,6
(2,709 )

157 ,9
(4,01 I )

t9
(0,22)

l0
(0,1 l )

30
(0,34)

1I

(0"08)

43
(0.49)

916
( 10"55 )

EDITION 1

REVISION 4
RAPPORT : VB-1086
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

,\{ANUEL DE VOL
PIP ER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER IT PA.I8.I81

l{c pc rc
F aire

u nc cr0lx
si installe

B ras

in (m)
c'n AR de Ia réf-

Momen t

in.lb
(m.kg)

SRJtv

(2,63 I )

0,5
(0,227)

4,2
(0,091 )

1,5
(0,680)

(2,585)

0,4
(0,181 )

157 ,9
(4,01 I )

I 06,6
(2,709)

281 ,0
(7 ,137 )

)63.4
( 6,690 )

157 ,g
(4,01 I )

100,0
(2,540)

9t6
(10,55)

53
(0,6 I )

56
(0,6s )

900
(10,37)

40
(0.46)

(
\j) Equiperne nt s éle ctriq ues

(équipements optionnels) (suite)

147

149

t5l

r 53

155

157

E lémcn ts

Feux de navigation (de voilure) (2)
rouge/blanc e t vert/blanc
avec feu à éclats rouge
Whelen modèle A600

Feux de navigation (de voilure) (2)
rouge/ blanc et vert/blanc
Whelen modêle A675

Feu de navigation (de queue) ( I )
Grimes modêle 2064 (blanc)

Feu à éclats
Whelen Eng. Co.
référence N' WRM L-l 2
plan Piper 63892 ou 63518

Feux anticollision
(de bout d'aile) (Whelen),
Base de certification :

certificat de type supplémentaire
SASOOEA

Tube de Pitot réchauffé,
plan Piper 69041-7

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPE R AIRC RAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.28.I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

j) Equipe ment s éle ctriq ues
(équipe ments optionnels) (suite )

159

163

r65

167

*Diftërence de masse

EDITION I
REVTSION I

Elémen ts

Compensateur de profondeur Piper,
plan Piper 6937 8-3

Batterie 12 V 35 Ah
Rebat R35,
plan Piper 16454

Prise de parc,
plan Piper 68815

Câble d'alimentation e xtérieure.
plan Piper 62355

Nlume-cigares l2 volts
Universal référence 200462

et de moment entre l'équipement standard et t'équipernetrt optionnel.

RAPPORT : VB-1086
6-27

Fa ire
unc croix
si installé

B ras

in (m)
cn ,AR de la réf

Mo men t

in.lb
(m.kg)

4,7
(2,132)

*6,5
(2,949)

(1,225)

4,6
(2,087 )

0,2
(0,091)

168,0 I 1092
(4,267) | (t2,5gt

178,5 | 492
(4.s34) | (s.55)

t42.8 | 
'St(3,627) I 17.57)

62.e I r:(l.se8) | (0.1s)



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT COPORATION

AVION ARCHER II PA.28.I8I

(
k) Instrumen ts

(é quipenren ts o ptionnels)

Repe re Elémen ts
Faire

une croix
si installé

ivl asse

tb
( ke)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Mome n t

in.lb
(m ke)

r8l

183

185

187

tRq

Ensemble circuit de dépression
a. Avec pompe Airborne

modêle 2l lcc
b. Avec pompe Edo-Aire

modèle I U l28A

Horizon gyroscopique,
plan Piper 99002-2, -3
Base de certification :

TSO C4c

ou -8

Conservateur de cap,
plan Piper 99003-2. -

Base de certification
TSO C5c

3, -4 ou -7

C ,A.né momè tre compensé,
spécification Piper P55 0049-307
Base de certification :

TSO Clt)

C Alticodeur.
Piper PS5 0008-6 ou
Base de certification
TSO C 1Ob" CE8

1

45! 
tv

(2,041 )
4,9
(2,223)

2.2
(0,999 )

2.6
(1, t79)

(identique d

*0,9
(0,408 )

39, I

(0,993 )
39, I
(0,e93 )

59,4
(1,509)

59
(l

,1
5 t6)

l'équipemer

60.3
il.532)

t16
( 2.03 )
t92
(2.21 )

l3l
(l.sl)

155
( 1.79)

t standard )

54
(0.63 )

+Différence de masse et

RAPPORT : VB-I086
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MANUEL DE VOL
PTPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA.28.I8 I MASSE ET CENTRAGE

k) Instrume n ts
(équipements optionnels) (suite)

Repè re E lémen ts
F aire

une croix
si installé

Masse
tb

( kgt

B ras
in (m)

en AR de la réf

Momen t

in.lb
(m ke)

l9l

193

195

197

t99

201

Alticodeur
(United instruments
référence N" 5125-P3)
Base de certification :

TSO C8 8

Variomètre,
plan Piper 99010-2,
Base de certification
TSO C8b

-4 ou -5

Prise de pression statique
de secours,
plan Piper 35493

Contrôleur de virage
Piper PS50030-2 ou -3
Base de certification :

TSO C3b

lndicateur de tempérafure des
gaz d'échappement,
plan Piper 99026

Totalisateur d'heures moteur,
plan Piper 795484

1,0
(0,454)

1,0
(o,454)

0,4
(0,181)

2,6
(1,179)

0,7
(0,3 lg)

0,3
(0,136)

5 1,5
( 1.308)

65,9
(l .67 4)

6 r.0
(t.s4e)

çq 7
(1,516)

5 5.4
( I ,407)

61,2
(t.ss4)

52
(0,5 g)

66
(0.76 )

1^

(0.18 l

ls5
1r.79)

39
(0.4s )

l8
(0.21)

EDITION I
REVISION I

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
ùIASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER II PA.28.I8I

(k) Instruments
(équipements optionnels) (suite)

l) Pilotes automatiques
(é quipements optionnels)

Repè re Eléments
F aire

une croix
si installé

itlasse
lb

(kg)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Momen t
in.lb

(m.ke)

203

?04

20s

Montre

lVlontre numérique de volant,
plan Piper 87341-3

Indicateur de tempérafure extérieure,
plan Piper 99479-0 otr -2

0,4
(0,1 8 1)

0,3
(0, t 36)

u,z
(0,091)

62,4
(1,585)

7l ,g
( I ,826)

7 ?,6
( I,844)

25
(0,29)

22
(0,25 )

l5
(0.17)

Repe re Eléments
Faire

une croix
si irrstalle

l\l asse
lb

(kg)

B ras
in (m)

cn AR de la rél

Nlomcnt
in.lb

( m.ke )

:15

ll7

AutoFlite II,
plan Piper 99441
Base de certification :

certificat de type
supp lé men tate SA3 066SIV-D

Au toControl I IB
a. Coupleur VOR référence 1C388,
plan Piper 79221
Base de certification :

certificat de type
suppié men taire SA3065 SW-D

5.6
(2.s40)

9,6
(4.3 s4)
1.0
(0,45 4)

9l,g
(2,332)

l-7,6
( 1,971 )
5 9,3
(1.s06)

5i4
(5,92)

145
(8,s8)
59
(0.68)

RAPPORT : VB- 1086
Ç29a EDTTION I

REVISION 3



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
A\{ON ARCHER II PA.28.I8I MASSE ET CENTRAGE

l) Pilotes automatiques
(équipements optionnels) (suite)

m) Equipements radioélectriques
(é quipements optionnels )

Re pc rc EIémcnts
Faire

une r;roix
si installé

lvl asse

lb
(ke I

B ras
in (m)

e'n AR de la réf

Moment
in.lb

(m kg)

2t9 Pilote automatique Century 2l
plan Piper 39726
Base de certification :

certificat de type
supplémentaire SA3 35 2SW

I 2,0
(5,443)

69 ,O
(1,753)

828
(9,54)

llcpc re Elémen ts
Faire

unc croix
:i irtstalie

it'llsse
lb

(kg)

B ras
in (m)

c'n AR de la rét

Momcn t

in.lb
(m.kg)

227

229

Tableau d'écoute Bendix
AS-2015A-7 ou -9

Ensemble de radionavigation/
communication Bendix CN 20 l3-l
Base de certification : TSO C34c,
C35d, C36c, C37b, C38b, C40a

1,0
(0,454)

7S
(3,402)

66,4
(1,687)

61 ,4
( i,560)

66
(0,7 7)

461
(5,3 l)

EDITION I
REVISION I

RAPPORT : VB-1086 
I

6-29b I



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28.I8I

(

l{e pc rc
F aire

unc'croix
si installé

B ras

irr (m)
en ÀR de la réf

Momen t
in.lb

(m.ke)

8,2
(3,7 l9)

RS
(3,856)

6,0*
(2,7 22)

)R*
(t,270)

16,8
(7 ,620)

1,9
(0,862)
?R
"t"

(l ,7 24)

6t.4 | s 22
( 1,560) I (6.02)

m) Equipementsradioélectriques
(équipements optionnels ) (suite)

233

135

)31

239

241

RAPPORT : VB-1086
6-29c

Eléme n ts

Ensemble de radionavigation/
communication Bendix CN 2013-2
avec récepteur d'alignement
de descente
Base de certiflcation : TSO C34c,
C35d, C36c, C37b, C38b, C40a

Ensemble de radionavigation/
communication Bendix CN 20134
avec récepteur d'alignement de
descente et récepteur de balise

Radiocompas Bendix ADF 2070
Base de certification :

TSO C4lc.C2a

Transpondeur Bendix T R2060
Base de certification :

TSO Cl4c

Ensemb le de radionavigation/
communication Bendix CN 201 I double
Base de certiflcation :

TSO C34c, C35d, C37b, C40a

Indicateur Bendix IN 20i 48

a. Si mple

b. Dotble
Base de certiflcation :

TSO C36c, C40a, C66c

EDITION
REVISION



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTTON 6

MASSE ET CENTRAGEAYION ARCHER II PA.28.IE]

m) Equipements radioélectriques
(équipements optionnels) (suite)

lle pè rc Elémcn ts
Faire

unc croix
si installé

Masse

tb
(kgl

B ras
' in (m)

en AR de h réf

Momen t

in.lb
( m.kg)

243

245

?41

249

Equipement mesureur de
distance Bendix DME 2030
Base de certification :

TSO C66a

Emetteur-récep teur de radio-
communication
Collins VHF-250 ou VHF-251

a. Simp le

b. Double
Base de certification :

TSO C37b, C3gb

Récepteur de radionavigation
Ccllins VIR-350 ou VIR-35 I

a. Simple

b. Double
Base de certification :

TSO C40a, C36c

Indicateur VOR/LOC
Collins IND-350( )

a. Simple

b. Double
Base de certification
TSO C40a, C36c

10,3 *
(4.672)

4,0
( I ,814)
8,1
(3,67 4)

3,9
( I .769)
1.9
(3.5 83 )

1,0
(0,454)
2.0
(0,e07 )

185,0
(4,699)

56,9
( 1.445 )
56,9
(1,445)

57,4
( 1,458)
57.4
( r.4s8)

60,2
(1,529)
64,2
(1,529)

1906
(21 ,95 )

228
(2,62)
461
(s.3 I )

11Â

(2.s8 )
453
(5.22)

60
(0.6e)
120
( 1.39)

EDTTION I
REVISION I

RAPPORT : VB-1086 |
6-2sd I



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

IV1ANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA.28.181

llc pc re

F-a i re

unc eroix
si installé

B ras

in (m)
en AR de lr réf

Momen t

in.lb
(m kg)

251

253

155

257

259

(
m) Equipements radioélectriques

(équipe ments optionnels) (suite)

Ele mc n ts

Indicateur VOR/l LS
Collins IND-35 l( )
Base de certification :

TSO C40a, C36c

Récepteur d'alignement de descente
Collins GLS350
Base de certification :

TSO C34c

Equipement mesureur de
distance Collins DME-45 I
avec indicateur 45 | I 450
Base de certification :

TSO C66a

Equipement calculateur de
distance Collins DCE 400
Base de certification :

TSO C40a

Récepteur de radiocompas Collins
RCR-650A, antenne et
indicateur IND-65 CA
Base de certification :

TSO C4l c

1,3
(0,590)

2,0
(0,907 )

8,0
(3,6 29 )

2,1
(0,953 )

6,6
(2,994)

60,2
(r.s2e)

lgl,g
(4.618)

ll1,9
(4 442)

5R q

( 1,496)

104,8
(2,662)

78
(0.e0)

364
(4,19)

R.APPORT : VB-I086
6-30

1 399
(16.12)

t24
( I,43)

692
(1 ,97)

EDITION
REVISTON



MANUEL DE VOL
PIPERAIRCRAFTCORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-I8I MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements radioélectriques
(équipements optionnels) (suite)

Repè re Elénre n ts
F aire

une croix
si installé

Masse

tb
(kgl

B ras
in (m)

en AR de la réf

Momcn t
in.lb

(m.kg)

261

263

265

267

Tableau d'écoute/balise
Collins AMR-350
Base de certification :

TSO C35d, C50b

Transpondeur Co llin s TD R-9 5 0
Base de certihcation :

TSO C7 4c

Récepteur de radionavigation
Kins KN 5 3

Récepteur de radionavigation
King KN 53 avec récepteur
d'alignement de descente

a. Simple

Doubleh

* 3,3
(1 ,497)

*{,? R

( I ,270)

2,8
( I,270)

3,1
( I ,406)
6,?
(2,81 2)

I 10,0
(2,'794)

62,9
( 1,598)

63,8
(1,621)

63,8
(1.621)
63.8
(1.621)

363
(4, I 8)

t76
(2,03 )

t19
(2,06)

198

c.l8 )

396
(4.56 )

ï Antenne et câble compris dans la masse.
**Antenne comprise dans la masse.

EDITION I
REVISION 4

RAPPORT : VB-l086
6-31



SECTION 6
I\TASSE ET CENTRAGE

IlIANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER IT PA-28-I8T

(

PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT

RAPPORT : VB-1086
6-3la

EDITION I
REVISION 4



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFTCORPORATION SECTION 6
AYION ARCHER II PA.2E.I8I MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements radioélectriques
(équipements optionnels) (suite)

Re pù re Ele mc n ts

F aire
unc croix
si installé

Masse

tb
(kgl

B ras
in (m)

en AR de h réf

Moment
in.lb

(m.kg)

268

269

270

Ensemble VHF de radionavigation/
communication King KX 155

a. Avec amplificateur d'écoute

b. Avec récepteur d'alignement
de descente

c. Sans récepteur d'alignement
de descente

Base de certification :

TSO C37b, C38b , C40a, C36a

Ensemble VHF de radionavigation/
communication King KX 165

a. Avec récepteur d'alignement
de descente

b. Sans récepteur d'alignement
de descente

Base de certification :

TSO C37b, C38b, C40a, C36a

Ensemble VHF de radionavigation/
communication King KX t 70 ( )

a. Emetteur-récepteur simple

b. Emetteur-récepteurdouble

5,0
(2,268)

(?
(2,404)

4,8
(2,17 7)

(2,585)

5,1
(2,313)

(3.402)
I 5,0
(6,804)

5 8,1
(1,4'7 6)

58, I
(l ,47 6)

58, I
(I ,4i 6)

5 8,0
(1 ,473)

5 8,1
(l ,47 6)

56,6
( I .438)
56,6
( I ,438)

ii,!', 
I

308 |(3,55' 
I27e 
I(3.21) 
|

331
(3,8 I )

296
(3,41 )

425
(4,89)
849
(9,78)

EDITTON I
REVISION 4

RAPPORT : VB-1086 I
6-3 rb I



]IIANUEL DE VOL
SECTION 6 PTPER AIRCRAFTCORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER IT PA.28.18I

(
m) Equipements radioélectriques

(é quipements optionnels) (suite)

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse
lb

( kgl

B ras

in (m)
cn AR de la réf

Mo men t

in.lb
( m. kg)

211

273

E,nsemble VHF Kine KX 75

a. E,metteur-récepteur
b" ConvertisseurVOR/LOC

King KN 72
c. Récepteur d'alignement de

descente King KN 75
d. Indic ateur VO R/ I LS

Kins KI-204
Base de certification :

TSO C36c , C3l b, C38b. C40a

Ensemble VHF Kine KX 175

a" Emetteur-récepteur ( lème)
b. Convertisseur VOR/LOC

King KN 72
c. Indicateur VOR/tLS

Kins KI 203
Base de certification :

TSO C36c,C37 b, C38b. C40a

9,4
(4,264)
1,3
(0,5 90)
1.6
(0,126)
1,7
(0,771 )

8.6
(3,901 )
1,3
(0.s 90)
1,6
(0,7 26)

5 6,6
(1,439)
193,6
(4,663 )
184,3
(4.681 )
60,5
(1,537)

5 6,6
(1"438)
l 83.6
(4,663)
60.5
(1,537)

532
(6,1 3 )

239
(2,75)
295
(3.40)
103
(l.r9)

481
(5.6 r )

139
(2.75)
91
(1,12)

RAPPORT :VB-t086
G32

EDITION I
REVISION I



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AYION ARCHER II PA.28-I8I

SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

ltc pc rc

Faire
unc e r()ix
si installé

B ras

in (m)
cn AR de la réf

Momcn t
in.lb

(m kg)

(l.s8s)
I 1,4
(5,1 71 )

À1r.-
( l .905)
8.4
(3,810)

1,3
(0.s e0)

1.3
(0,590)

1.0
(0,454)
2.0
(0,907)

5 8.7
(r.4e1)
5R 7
(l.4el)

60.9
(1 ,541)

60,9
(1.547)

59.6
(l.sr4)
5 9.9
(r.s2l)

746
(2 ,84 )

492
(s.68)

79
(0,e 1)

79
(0.91)

60
(0.6e)
r20
( I .38)

m ) Equipernents radioélectriques
(équipenrents optionnels) (suite)

'\14
- t1

275

: to

277

t78

EDITION I
REVISION 5

Eléntcnts

Emetteur-récepteur King KY l96E
avec amplificateur de puissance RB I 25

a. Simple

b. Double
Base de certification :

TSO C37b, C38b

Emetteur-récepteur King KY-l 97
Base de certification :

TSO C37b, C38b

a. Simple

b. Double

Indicateur VOR/LOC
Base de certification :

TSO C40a. C36c

lndicateur VOR/LOC
Base de ccrtiflcation :

TSO C40a. C36c

Indicateur VOR/LOC

Kine KI 202

Kine KI 106

Kins KI 208

a. Simple

b. Dorrble
Base de certif-rcation :

TSO C34c. C36c. C40a

RAPPORT : VB-I086
6-33



SECTTON 6 N{ANUEL DE VOL

r{AssE Er.ENTRAGE ""i+,TfihË":?iiglilllri
(

m) Equipentenrs radioélectnques
( équipernenrs oprionnels) (suite)

Re pè re E,léme nts
Faire

une croix
si installé

ivl asse

tb
(kg)

B ras
in (m)

c'fl AR de la réf

Momcn t

in.l b
(m.ke)

72
(0.83 )

193
( 2,1 1)

733
(E.44)
4t
(0.4t 

7

809
(9.3I )

,1 |'1 I

( 0..17 t

6t4
(1 .07 )

1038
(l 1 "96)
4l
(0,47 )

:79

t8l

t83

285

:87

Indicateur VOR/lLS King KI 109
Base de certification :

TSO C34c. C36c. C40a

Equipement mesureur de
distance (Di\{E) King KN 6]A

Radiocompas numérique
Kins KR 85

a, Amplificateurd'écoute
Base de certification :

TSO C4Ib

Radiocompas King KR-85 avec antenne
cadre et de lever de doute KA-4lB

a. Amplificateur d'écoute
Base de certitlcation :

TSO C4Ib

Radiocompas King KR 66

a. Premier

b. Second

c. Amplificateur d'écoute

t-)
| ,L

(0,544)

(t .491)

8.6
(3.e0 r )
0.8
(0,363 )

g5
(4,309 )

0,8
(0,363)

6,7
(3.03e)
q'7

(4,400)
0,9
(0,3 63 )

5 9.9
( r.sI )

5R ?

(i,48 l)

8 s.2
(2.164)
5 1,0
(l.295 )

| 8s.r
| ( l.t 64)
| 5l.o

I 
r r,:rst

I

ln,,u
| (:,327 |
| 107.0

| (:,u r a)

lsr.o
| ( I,295)

RAPPO RT : VB- I 086
6-34 EDITION I

REVISION 5



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA.28-I8I MASSE ET CENTRAGE

Repè re Elémcn ts
F aire

une croix
si installé

Masse

tb
( ke)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Mornent
in.lb

(m ke)

t89

t9l

t93

195

Radiocompas King KR-86 avec antenne
cadre et de lever de doute KA-428

a. hemier

b. Second

c. Amplificateur d'écoute

Récepteur/indicateur de radio-
compas King KT 87

a. Simple

b. Avec antenne KA 44 (simple)

c. Avec antenne KA 448 (simple)

d. Amplificateur d'écoute
Base de certitication :

TSO C4 lc

Tableau d'écoute King Kl!{A 20
Base de certification :

TSO C35c. C50b

Tableau de commande d'écoute
Kins KMA-24
Base de certification :

TSO C35J1, C50b

7,6
(3 ,447 )
10,6
(4,909)
0,9
(0.3 63 )

4.0
( r .814)
2,8
( 1,270)
3.6
( I ,633)
0.8
(0,363 )

*? 7

(1,678)

1,7
(0,771)

91 ,6
().,327 )
107,0
(2,7 L8)
51,0
(1,295)

s9,0
(1 ,499)
147,4
(3 .7 44)
150.6
(3 ,825 )
51.0
( I ,295)

70,8
(1,798)

65,3
( I,659)

696
(8,0 2)
I 134
(13,07)
4l
(0,47)

236
(2,7 2)
4t3
(4.7 s )
542
( 6.1s )
4l
(0 "1t )

262
(3,02)

lll
( I ,28)

m ) Equipenrents radioélectriques
( équ ipenren ts optionnels) (suite)

+Antenne et câble compris dans la masse.

EDITION I
REVISION 5

RAPPORT : Vts-1086
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SECTION 6
!IASSE ET CENTRAGE

T1ANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28.I8I

Repè re Elénrents
Fa irc

u nc cro ix
si installé

B ras

in (m)
.AR de la rét'

Momcn t

in.lb
( m.kg )

Transpondeur King KT 76 ( )l:g (

Base de certiflcation :

TSO C 74b

Radio-altimètre
King KRA-10

Emetteur-récep teur VHF de
radiocommunication Narco I 20

a. Simple

b. Dor-rble
Base de certification :

TSO C3 7b, c3 g b

Récepteur VHF de radionavigarion
Narco I 2l

a. Simple

b. Dou ble
Base de certification :

TSO C36c. C40c. C66a

Récepteur VHF de radionavigation
Narco 122

a. Simple

Lr. Oou Ut.
Base de certification :

TSO C35d. C36c. C4Oc. C66a

(m)

*Antenne et

RAPPORT:
6-36

Equ iperrr err ts radioélectnques
( équiperrrents olttionnels ) ( srrite )

câble de récepteur

vB- 1086
EDITION

REVISION
I
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de balise conrpnl ..i,r,ÂI rn asse.



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATION
AVION ARCHER II PA.28.I8I SECTION 6

,\IASSE ET CENTRAGE

Repè re Eléments
Fa ire

une croix
si installé

lvl a sse

lb
( kg)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Momen t

in.lb
(m. kg )

307

309

.)!
I

Récepteur VHF de radionavigation
Narco | 22A

a. Simp le

b. Double
Base de certification :

TSO C34c, C35d. C36c, C40c. C66a

Récepteur VHF de radionavigation
Narco l24A

a. Simp le

b. Double
Base de certification :

TSO C35d, C36c, C40a, C66a

lndrcateur VOR/ILS Narco ID 124

a. Simple

b. Double
Base de certification :

TSO C34c. C35d. C36c. C40c

*5 ?

(2.359)
*8.8
(3.9e2)

*6,2
(1.8 t 2)
* l0,g
(4,944])

')

(0,544)
1À
-.+
( l,0gg)

98.s
(2,502)
R)')
( 2,099 )

92,3
(2.344)
11 )
( 1.961 )

60.5
( 1.537)
60.5
( 1,537)

5t2
(5.90)
723
(8,34)

572
(6.59)
841
(9.70 )

13
( 0.84)
145
( 1.57)

m) Equipenrents radioélectriques
(équipentenrs optionnels) ( suite)

Antenne et câble de récepteur de balise compris dans ta misse-

EDITION I
REVISION 5

RAPPORT : VB-1086
6-37



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPO RATION

AVION ARCHER II PA-28.I8I

(
nl) Equi pe nren ts rad ioélec triques

(équ iperrien ts optionnels) (suite )

Re pè re Elénrents
Faire

unc croix
si installe

i\l usse

lb
(kg)

B ras
in (m)

c'n AR de la réf

lv{o me n t

in.lb
(m.kg)

313

3l 5

1t
JI 7

319

3I

J:J

Ensemble alignement de descente
Narco UGR-2A

a. Si mp le

b. Double
Base de certification
TSO C34b

Tableau sélecteur d'écoute Narco CP-l
Base de certification :

TSO C5Ob

35

Tableau sélecteur d'écoute Narco CP-135M
Base de certification :

TSO C50b, C35d

Equipement mesureur de distance
Narco DME-190 TSO
Base de certification :

TSO C66a

Equipement mesureur de distance
Narco DN'tE-195, récepteur et indicateur
Base de certiflcation :

TSO C66a

Radiocompas Narco ADF- l4l

a. Sim-ple

Lr. Double
Base de certification :

TSO C4lc

À1

(1,90s)
R4
(3.8 l0)

t.l
( 0.9e8 )

*3.1
(l.678 )

**5.9
(2,616)

**13.2
(5,987)

6,0
(2.7 2:-)
*17 Q

(8.1 l9)

154,0
(3.9 l2)
2 20.0
(s.s88 )

s5.0
( I .397)

I 14,3
(1,903 )

60.9
(1 ,547)

154,5
(3,924)

ql -)

c.3 r6)
t07 ,6
(1.733t

a a-o+l
( 7.45 )

r 848
(lt"l9)

lI
( l .39)

4-r-)+_J
(4.8 7 )

359
(4,l4)

2039
(23.49)

541
(5.30 )

l 916
(ll.l9)

+Antenne
* * Antenne
RAPPO RT
6-38

et câble doubles contpris dans la masse.
et câble compns dans la masse.

: VB- 1086 EDITION
REVISION
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA-28.I8I SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Masse

lb
( ke)

B ras

in (m)
en AR de la réf

Momen t

in.lb
(m. kg I

325

327

318

319

Transpondeur Narco AT- l 5 0
Base de certification ,

TSO C7 4c
a. Alticodeur Narco AR-500
Base de certification :

TSO C88

Antenne et câble
a. de réception radionavigation

VRP-3 7 ou AV- I 2ppR
b. de radiocommunication VHF

PS50040-l 8
c. de radiocommunication VHF

PS50040_l 8
d. de lever de doute

de radiocompas STD-9984 I
e. de lever de doute de radio-

compas 7 9160 tous temps

Antenne de récepteur de balise
Piper PS50040-15
King KA-13. ou Narco VN{A- I 5 .

ou Comant CI-102

Antenne de récepteur de balise
Comant CI-102.
plan Piper 397374-

NO

NO
-.)

fait parti

* *3.0
(1,36i)

1,0
(0,454)

1,4
(0,635 )
1,4
(0,635 )
1,5
(0,680)
o,4
(0,18 I )
0.5
(.0,227)

du récepteu

*1,2
(0,544)

57.3
(1,455)

5 1,5
( 1,309 )

t95.7
(4,97l)
| 44,3
(3,665 )
170,1
(4,336\
150,0
(3.8 l0)
141 .5
(3.7 47 )

r de balise

I 75,0
(,4,445)

t72
(l,gg)

5l
(0,59)

11ALI-T
(3.16 )

202
(2.33 r

256
(2.95 )

60
(0.69)
'la
/L+

(0,9 5 )

210
(2,4?.s

m) Equipernen ts radioélectriques
(équipenrenrs optionnels) (suite)

*Câble coaxial antenne-récepteur de balise comprit àr*r lu *tr..++Antenne et câble compris dans la masse.
EDITION I
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

}IANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPORATION

AVION ARCHER II PA.28-I8I

(nt) Equipernents radioélectriques
(équipenten ts optionnels) l sr.rite )

l?e^Àre Ele nrc n ts
F a irc'

unc croix
si irrstrllé

Nl a sse

tb
(kg)

B ras

irr (m)
ùrr r\R de la ré[

Momcn t

in.l b
( m.kg )

330

33t

333

335

337

Balise de détresse
(Narco modèle E LT- I 0)

a. Antenne et câble coaxral

b. Etagère et trou d'accès

I{icrophone

a. Plan Piper 68856-10

b. Plan Piper 68856-l I

c. Plan Piper 68856-l l

Casque d'écoute et microphone à
support flexible, plan Piper 37921-

Haut-parleur de cabine,
plan Piper 99220

Casque d'écoute,
plan Piper 68856-10

3.5
(1.588)
0,3
( 0.1 36)
0.5
( 0.217 )

0.3
(0.136 )

u.o
(0.17t)
0.3
(0.136)

0.3
(0.136 )

l.l
(0.4e9)

0,5
Q ,227 )

136 ,1
(5.999 )
1'\A A

(5 .700 )

135.4
(5.979)

64.9
(r,648)
69.9
( r.775 )

64.9
(1.648)

80.5
( 1.045 )

99.0
c.5 ls)

60.0
( r .524)

827
(9.5 3 )

61
(0.78 )

ll8
(1.36)

lq
(0.1I t

^1-t:
(0.48 t

l9
(0.11 )

1.4,.+
(0.18 

)

r09
il.:5 )

30
(0.35 )

RAPPO RT : VB- I 086
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i\{ANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-I8I .\{ASSE ET CENTRAGE

n ) Divers
( equipenren ts optionnels)

Repè re Elémcnts
F aire

une croix
si installé

IUusse

tb
( kgt

B ras

in (m)
en AR de la ré[

Moment
in.lb

(m.ke)

405

407

409

4ll

4t3

4t5

117

Finition au chromate de zinc.
plan Piper 19100-2

Câbles de commande
en acier inoxydable,
plan Piper 79700

Climatiseur,
plan Piper 995 7 5-3

Installation de ventilation
au plafond,
plan Piper 79853-2

Installation de ventilation
au plafond avec
soufflante de ventiiation au sol.
plan Piper 79853-3

Marchepied,
plan Piper 65384

Insonorisation renforcée de cabine.
plan Piper 79601-3

5,0
( 2,268 )

68.3
(30,980)

(t.s8 s )

lÀalcl';
(6.4.11 )

1,8
(0.8 r 6)

lg,i
(9,2 l0)

158,0
(4,013 )

103,6
(2,631 )

148.9
(3,78I )

168.5
(4.280)

r56.0
(3,96 2 )

86,8
( t,tOs )

790
(9.10)

7076
(81,5 l)

849
(9.78 )

1393
(17.57)

t8l
(3.1 3 )

157 i
(18.10)
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SECTION 6 j\iANUEL DE YOL

}IASSE ET CENTRAGE PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA-28.I8I

Re pc\ re Elénrcn ts
Faire

u nc croix
si installé

iVl u sse

tb
(kgl

B ras
in (m)

c'n AR de la réf

Momen t

in.lb
(m.kg)

4t9

A1l-1 - I

,t.\.l+_J

425

^ 
1-'a_ I

129

Siège avant réglable (gauche),
plan Piper 7 959 I 41 1959 l-2

Siège avant régiable (droit).
plan Piper 79591-ll7 9591-3

Appuie-tête (2) avant.
plan Piper 19337-18

Appuie-tête ( 2 ) arrière,
plan Piper 7933 7-l 8

Ceintures à enrouleur à inertie
(arrière) (2).0.8 lb (0,363 kg)
clraque. Piper PS50039 1-l 4
Pacific Scientific I 1073 l9{ I
American Safety Eqpt" Corp.
500853-401 (Noire)

Bretellcs à enrouleur à inertie
(avant) (l)
Piper PS500391-20
Pacific Scientific I107 447 -13
(Noire)

*6.6
( 1.e94)

*6.8
( 3,084)

2,2
(0,ee8)

))
(0,998)

1.6
(0.7 26)

1.3
(0.s e0 )

90,7
( 1.050)

8 0,0
(2.032 )

94,5
( 2,400)

132,1
(3,355)

140.3
(3,564)

1i9.5
(3.03s )

533
(6,14)

<A^J'TT
(6.21).

:08
( 1,40)

291
(3.3 s )

-) 1.4
--T
(1,59)

r 55
( 1 .79)

(n ) Divers
( equipertrÈnts optionneis) (suite )

+Diftëlence de nlasse et de rnoment entre l'équipement ttrndt;d;r ttqrtp.*.nt optl.,ortnel.

RAPPO RT : VB- t 086
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-I8I I\IASSE ET CENTRAGE

n) Divers
( équ ipernen ts optionnels) ( suitel

Re pè re Eléments
Faire

une croix
si installé

Nl asse

lb
(ket

Bras
in (m)

en AR de la réf

Momen t

in.lb
( m.ke )

431

433

435

131

439

44 I

Bretelles fixes
(arrière) (2)
Piper PS50039 4-22
American Safety Eqpt" Corp.
50 r 385403
Davis Acft. Prod. Inc.
FDC-7175-16-2 (Noire)

Bretelles à enrouleur à inertie
(arrière ) ( 2)
Piper PS500391-19
Pacific Scientific | 107 447 4l
(Noire)

iUain courante.
plan Piper 79455

Ensemble ndeau et tringle,
plan Piper 61955-2

Intérieur de luxe.
plan Piper 61952-5

It{oqueftes de luxe,
plan Piper 66801

l,l
(0,499)

1.3
(0,590)

0,2
(0,091 )

^1
(1,905)

* 17,0
(7.71 I )

* 2,8
( I,270)

r 40.3
(3,564)

140.3
(3 .s 64)

109,5
(2.78 l )

124.0
(3,150)

l0l .9
(1,588)

101 ,9
(2,588)

154
( I ,78)

182
(1,10)

2i
(0.rs )

5ll
(6.00)

ti 32
(19,96)

285
(3.29)

* Dilférencc de masse et de rnoment entre I'équipement standard et l'équipement optionnel.
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n)

AVroN AR.HER ri pi-j'j;,;
Divers
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( suite )
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445
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Repè re
Elérnen ts Faire

une croix
si irrstallé

Bras
in (m)

cn AR de la réf

Mome n t
in.l b

(m.kg)Ex tjncteur
a. Plan pipe r 7 6167 _Z .

, _)cott 421 I I _00D. plan piper 
3 7g 7 2_2,

Graviner HAIOf +Of

B,ouclron antivol,
plan Piper 39g30_2

TOTAL DES EQUTPE,\{ENTS 
OPTIONNELS

se moment ent.. I,e standard et r'équrpernent optionner.
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CO RPO RATION
AVION ARCHER II PA.zE.IE I

SECTION 7
DESCRIPTIO N ET FONCTIONNEMENT

SECTION 7

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
DE L'AVIOI-{ ET DE SES INSTALLATIONS

7.I L'AVION

L'Archer II PA-28-l8l est un avion monomoteur monoplan, à aile basse, de construction entièrement
métallique. Il possède un aménagement offrant quatre places, une capacité de chargÊment de 200 lb (91 kg)
et un moteur de 180 hp ( 182 ch).

7.3 CELLULE

[: cellule de base, à I'exception du bâti moteur en tub€ d'acier, des jambes de train d'atterrissage en
acier et de diverses autres zones ên aci€r, est Éalisée en alliage d'aluminium. Les extrémités {es saumons
d'ades, le capotage, I'empennage) sont en fibre de verre ou en ABS thermoplastique. Les manæuvres acro-
batiques sont int€rdites dans le cas de cet avion car lâ structure n'est pa: conçue pour supporter les charges
imposées par ces man@uvres.

L'aile de forme semi+ff ée comporte une section aérodynamique NACA 65,415 à écoulement
laminair€. Les ailes sont fxées sur le fuselage, de chaque côté, par introduction des éxtrémités de raccor-
dement de chacun des longerons principaux à I'intérieur de la liaison de longerons formant ca.isson, liaison
qui est solidaire de la structure du fuselage et qui réalise en fait un longeron principal d'un seul tenant avec
raccordements de chaque côté du fuselage. Il existe également des fixations avant et arière au niveau du
longeron arrière et du longeron auxiliaire avant-

7.5 MOTEUR E-T HELICE

L'Archer II est propulsé par un moteur à quatre cylindres opposés à plat, à entraînement direct, d'une
puissance nominale de 180 hp (182 ch) à 2700 tr/mn. Il est équipé d'un démarreur, d'un alternateur 14
volts 60 ampêres, dtn allumage blindé, d'une prise de mouvement de pompe à vide, d'une pompe à carbu-
rant et d\rn filtre à air d'admjssion sec de type automoËile.

Le systême d'échappement est entièrement réalisé en acier inoxydable et comporte un double silencieux.
Une enveloppe de réchauffage, disposée autour des silencieux, permet d'assuær le chauffage de la cabine et
le dégiwage du pare-brise.

L'hé'ice à pas fixe est réalisée en alliage forgé d'une seule piêce.

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CORPOMTION
AWON ARCHER II PA-28.I8I

SECTION 7
DESC RIPTION ET FONCTIONNEMENT

7.7 TRAIN D'ATTERRISSAGE

Les trois trairis d'atterrissage utilisent des roues Cleveland de 6.00 x 6, les roues du train principal
(Figure 7-l) étant équipées de freins à tambour et d'ensembles frein hydraulique monodisque Cieveland.
Lrs trois roues utilisent des pneus de 6.00 x 6 type III à quatre plis avec chambrJ à air.

Un dispositif à ressort est incorporé à I'ensemble tube de torsion des pédales de palonnier pour assurer
la compensation de direction. Sur le mécanisme d'orientation du train avant, une boîte à ressort réduit les
efforts d'orientation et amortit les chocs et les à-coups au cours du roulage au sol. Iæ train avant ist orien-
table sur un arc de 30' de part et d'autre de I'axe àl'aide des péda.les de palonnier et des freins. Sur les
âvions nouveau modèle, la boite à ressort du mécanisme d'orientation du train avallt est supprimée et le
train est orientable sur un :ùc de 20' de part et d'autre de I'axe. Le train avant co-p."nd également
un amortisseur de shimmy.

Les lrois jambes de train sont du type oléopneumatique, avec une longueur apparente normale de
3,25 in (82,6 mm) pour le train avant er de 4,50 in (l 14,3 mm) pour le train principal.

Le cùcuit de freinage standard se compose de doubles pedales de freins fixées sur les pédales de
palonnier et d'un levier de frein à main avec maitrecylindre situés dessous et derrièrc à gauche de la partie
centrale du tableau de bord inférieur. Chaque pédale de frein et le levier de frein à main possèdent leurs
propres cylindres de freins, mais utilisent un réservoir commun. Le réservoir hydrauliqué du circuit de
freinage est monté sur la face avant de la cloison pare-feu à la partie supérieure gauche. Là frein de parking
est lncorPoré au maitre{ylindre et on le seÎre en ramenant le levier de frein en arrière. en appuyant sur le
bouton monté sur le côté gauche de la poignée et en relâchant le levier de frein. Pour desserrer le frein de
parking, tirer le levier de frein vers I'arrière de manière à libérer le cliquet et laisser la poignée se rabattre
vers I'avant (Se reporter à la Figure 7-5 ).

EDITION I
REVISION 9

RAPPORT : VB-1086
7-3



SECTION 7
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATIO N

AVIO N ARCHER II PA.28- I 8 I

{I

PAGE LAISSEE EN BLANC INTEI{TIONNELLEMENT

RAPPORT : VB-1086
74

EDTTION I



MANUEL DE VOL
PIPER AIRC RAFT CORPO RATIO N
AVION ARCHER II PA.2E.I8I

SECTION 7
D ESC RTPTIO N ET FO T.{CTIOI.TNEMENT

PI.JPITRE DES COMMANDES DE VOL

Figure 7-3

7.9 COMMANDES DE VOL

Des commandes de vol doubles sont montées en équipement standard, un système à câbles étant
utilisé pour relier les commandes aux gouvernes. L'empennaç horizontal est du type monobloc entière-
ment mobile ; il est équipé dI;n volet compensateur monté sur le bord de fuite permettant de réduire les
efforts sur les commandes. Le volet compensateur est mancuvré à partir d'un volant de commande situé sur
le plancher entre les sièges avant (Figure 7-3).

Un réglage de compensateur de direction est monté sur le côté droit du pupitre, sous le bloc manettes,
et permet d'effectuer en vol la comp€nsation en direction à la demande (Se reporter à la Figure 7-5),

Iæs volets sont à commande manuelle et ils sont rappelés par un ressort en position (rentrés). Un
verrouillage à arcàoutement incorporé dans la timonerie de commande maintient le volet quand il est en
position (rentré) de façon qu'il puisse éûe utilisé comme marchepied du côté droit. Le voler ne pouvanr
supporter une charge, quand il est utilisé comme marchepied, que s'il est à fond en position <rentré>, les
volets doivent donc étre dans cette position avant de s'en servir comme marchepied. Les volets ont trois
positions de sortie : 10,25 et 40 degés.

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II P^.28.181

SECTION 7
D ESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

[, manette des gaz est utilisée pour régler le régime du moteur. La manette de commande de mélange
est utilisée pour régler le dosage de I'air par rapport au carburant. L'arrét du moteur s'obtient en plaçant
la manette de commande de mélange en position plein pauwe. Pour l€s informations relatives à la procédure
d'appauyrissement, voir le paragraphe 4.27 du présent manuel.

[3 manette de serrage située sur le côté droit du bloc manettes permet d'accroître ou de diminuer
le serrage qui maintient les commandes des gaz et de mélange ou bien de bloquer ces commandes dans
la Dosition choisie.

La manette de commande du réchauffage de carburateur se trouve sur le tableau de bord, à droite
du bloc manettes. La commande comporte deux positions repérées (ON) ((MARCHE)) (position basse)
et (OFF)) (<ARRET)) (position haute).

7. I3 CIRCUIT CARAURANT

Le carburant est slocké dans deux réservoirs de 25 US eal (94,5 l) (24 US gal - 9l I utilisables) qui
sont fixés sur la structure du bord d'attaque de chaque aile par vis et plaquettes à écrou. Chaque réservoir
est doté d'un indicateur de col de remplissage qui facilite l'évaluation du carburant restant dans les réser-
voirs lorsqu'iJs ne sont pas pleins. A la base de I'indicateur, la capacité uti-lisable est de I ? US 9l (64 l).

[r sélecteur de réservoir de carburant (Figure 7-7) est situé sur le panneau latéral gauche en avant
du siège du pilote. Il faut appuyer sur le poussoir, se trouvant sur le cache du sélecteur, et le maintenir
enfoncé tout en amenant la manette sur la position (OFF) ((ARRET>). Le poussoir se libère automati-
quernent lorsque I'on ramène la manette en position (ON) ((IUARCHET).

Une pompe à carburant électrique auxiliaire est prélue en cas de défaillance de la pompe moteur à
carburant. La pompe électrique doit étre sur <ON> ((MARCHE)) pour tous les décollages et atterrissages
et lorsque I'on change de réservoir. L'interrupteur de la pompe à carburant est situé sur le tableau d'inter-
rupteurs qui se trouve au-dessus du bloc manettes.

7.I I COMMANDES !!{OTEUR

Iæs commandes moteur se composent d'une manette de commande des
commande de mélange. Ces commandes sont situées sur le bloc man€ttes, situé
rieure et au centre du tableau de bord (Figure 7-5), où elles sont à la portée du
commandes utilisent des câbles de commande gainés de téflon afin de réduire le

EDITION I
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gaz et d'une manette de
lui-même à la partie infé-
pilote et du copilote. Ces
lrottement et le grippage.
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SECTION 7

DESCRITTION ET FONCTIONNEMENT
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Les purges du ci-rcuit carburant doivent étre ouvertes tous lesjours avant le premier vol afin de vérifier
I'absence d'eau et de sédiments et la conformité du carburânt. Chaque réservoir comporte une purge indi-
viduelle située au fond dans le coin arrière inteme.

Le liltre à carburant. situé sur la face avant de la cloison pare-feu à la partie inférieure gauche, com-
porte une purge qui est accessible de I'extérieur au niveau du fuselage avant. Il faut éga.lement purger le
hltre avant le premier vol de la journée. Se reporter au paragraphe 8.21 en ce qui concerne I'ensemble
des consignes de purge du ci.rcuit carburant.

La quantité et la pression de calburant sont indiquées sur des indicateurs situés dans un groupe d'ins-
truments se trouvant du côté gauche du tableau de bord.

Un dispositif d'injection au démarrage est prévu pour faciliter la mise en route du mot€ur. La pompe
d'amorçage est Stuée immédiatement à gauche du bloc manettes (Se reporter à la Figure 7-5).
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MANUEL DE VOL
PIPER AI RC RAFT CORPORATION
AYION ARCHER II P A.28.I8 I

SECTION 7
DESCRIPTIO N ET FO NCTIO NNEMENT

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT CARBURANT

Figure 7-9

CARBURATÊUR

MANETTE OES GAZ

COMMANOE OE MELANGE

poMpE MorEuR A -..-_/CAFIBU R ANT

POMPE A CARBURANT-.--
ELECTRIOUE

RÊSE RVOt R PRINCTPAL GAUCHE__:_--_J

POMPE O'AMORCAGE

FILTR€ A CARBURANT

(_ ROBINET SELECTEUR DE', RESERVOIR OE CARBURANT
RESERVOI R PRI NCIPAL OFIOTT

JAUGES OE CARAURANT

7.15 CIRCUIT ELECTRIQUE

r e circuit électrique comprend un alternateur l4 volts 60 ampères, une batterie I 2 volts, un régulateur
de tension, un relais de surtension et un rclais de contact général (Figure 7-l I ). La batterie est montée dâns
un bac en Inatièrc plastique situé immédiatement €n arrièr€ de la soute à bagages. Le régulal€ur de tension
et le relais de surtension sont situés derrièrc Ie tableau de bord, à I'avant s.lr le côté gauche du fuselage.
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Les interrupteurs éleclriques sont situés à droite de la partie centrale du tableau de bord et les disjonc-

teurs sur le cÔté inféneur droit. Un interrupteur à rhéostat, situé sur le côté gauche du tableau d'interrup-
teurs, commande les feux de navigation et l'éclairage des équipements radio. L'interrupteur identique, situé
du côté droit. met en service et règle I'intensité de l'éclairage du tableau de bord.

Les accessoires électriques standard comprennent un démarreur, une pompe à carburant électrique,
un avertisseur de décrochage, un allume-cigares, un jaugeur de carburant, un ampèremètre et un tableau
d'alarme-

Le tableau d'alarme comporte les voyants d'altemâteur et de baisse de pression d'huile. Lorsiue
I'installation gyroscopique optionnelle est installée, le tableau d'alarme comporte également un voyanr oe
baisse de dépression. Le seul but des voyants du tableau d'alarme est d'alerter le pilote d'un éventuel
défaut de fonctionnement d'une installation afin que celui<i vérifie et surveille I'indicateur de I'installation
concernée pour déterminer si une action nécessake s'impose ou le moment où elle doit intervenir.

Les accessoires électriques optionnels comprennent les feux de navigation, les feux de reconnaissance
de voilure. le feu anticollision, le phare d'atlerrissage. l'éclairage des instruments et le plafonnier de la cabine.
Des circuits sont préws pour I'adaptation d'équipements de communication et de navigation supplémen-
taires.

Une lampe, montée en équipement optionnel dans le tableau supérieur, assure l'éclairage des instru-
ments et du poste de pilotage pour les vols de nuit. Cette lampe est commandée par un interrupteur à
rhéostat situé près de la lampe. Une fenétre d'éclairage est ménagée dans le verre ; elle sert de lampe à
cartes et est commandée par un interrupteur contigu.

Un installation optionnelle de feux de reconnaissance de bouts d'ailes se compose de deux feux (un
dans chaque saumon d'aile) €t est commandée par un intem:pteur double à basculeur de phare d'atterrissûge/
feux de reconnaissance monté sur le tableau d'interrupteurs.

ATTENTION _DANCER

Les feux anticollision ne doivent pas étre utilisés en vol dans les

nuages, le brouillard ou la brume. la lumière réfléchie pouvant
entrainer une perte d'orientation dans I'espace. Ne pas utiliser les
feux à éclats à proximité immédiate du sol comme lors du roulage,
au décollage et à I'atterrissage.
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TABLEAU DE DISJONCTEURS

Figure 7_13
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L'intensité qu'affiche I'ampêremètre
nateur est normal. car cette intensité
triques qui sont en l'onction.

indique instantanément si

doit être égale à I'intensité
le fonctionnement du circuit de I'alter-
totale absorbée par les équipements élec-

ATTENTION

Ne pas utiliser les prises d'allume-cigares pour I'alimentation
d'appareils autres que les allume-cigares livrés avec l'avion. L'en-
fichage dans ces prises de tout autre appareil peut en provoquer la
détérioration.

En ce qui concerne les manæuvres et procédures anormales et/ou d\:rgence, se reporter à la Section 3.

7.I7 CIRCUIT DE DEPRESSION

Le circuit de dépression assure le fonctionnement des instruments gyroscopiques pneumatiques.
Ceuxci, lorsqu'ils sont installés, comprennent le conservateur de cap et I'horizon gyroscopique. Ce circuit
se compose d'une pompe à vide entrainée par le moteur, d'un régulateur de dépression, d'un filtre et des
canalisations nécessaires.

La pompe à vide est une pompe sêche, ce qui élimine la nécessité d'un séparateur air-huile et de ses
canalisations. Une prise de mouvement à cisaillement protège la pompe d'une possible détérioration. En cas
de cisaillement de la prise de mouvement, le fonctionnement des gyros n'est plus assuré.

Le manomètre de dépression, monté sur le tableau de bord droit, à droite des équipements radio"
foumit une précieuse information au pilote en ce qui concerne le fonctionnement du circuit de dépression.
Une baisse constante de la dépression dans le circuit pendant une période prolongée peut dénoter un filtre
ou des tamis encrassés, une possibilité de gommage du régulateur de dépression ou de fuite dans Ie circuit
(Un voyant de baisse de dépression est préyu sur le tableau d'alarme). Une dépression nulle peut indiquer un
cisaillement de la prise de mouvement de la pompe, une pompe défectueuse ou une possibilité de défaut du
manomètre ou de l'écrasement de sa canalisation. Lorsque I'indication du rnanomètre s'écarte de la normale,
le pilote doit faire vérifier ie circuit par un mécanicien a{in de prévenir les risques de détérioration des
éléments du circuit ou la mise hors service éventuelle de ce circuit.
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Le circuit est doté d'un régulateur de dépression afin de protéger les gyros. La soupape est tarée de

manière à obtenir une dépression de 5,0 t 0.1 inHg(l27 t 2.54 mm Hg), ce tarage assurant une dépression
sufflsante pour faire fonctionner tous les gyros à leur yitesse de rotation nominale. La détérioration des
gyros résulterait de tarages supérieurs et les gyros seraient douteux avec un tarage inférieur. Le régulateur
est situé derrière le tableau de bord et est accessible par le dessous de ce derniel..

7.19 TABLEAU DE BORD

Le tableau de bord (Figure 7-15) est conçu pour recevoir les instruments et les équipements électro-
niques nécessaires pour le vol à vue et le vol aux instruments.

Les équipements radio et les disjoncteurs sont situés respectivement à la partie supérieure et à la partie
inférieure du tableau de bord droit ; ils comportent des circuits prévus pour I'adjonction d'équipements
radio optionnels. Un interrupteur général optionnel pour les équipements ràdio ert ritué prêt du jommet du
tableau de bord entre les deux groupes d'équipernents radio. Il commande I'alimentation de tous les équipe-
ments radio en coupure par le contact général. Il est également pré\u un interrupteur de barre de secours
permettant d'assurer une alimentation auxiliaire de la barre des équipements élecironiques en cas de panne
du circuit de I'interrupteur général des équipements radio. L'interrupteur de barre à" s".ou6 est situé
derrière et à la base du garde-jambes droit, à gauche du tableau de disjoncteurs. Un bloc d'indicateurs
moteur se trouve à droite du volant pilote et comprend un manomètre de pression de carburant. les jau-
geurs de carburant des reservoirs principaux droit et gauche, un indicateur de température d'huile et un
manomètre de pression d'huile.

Les instruments montés en équipenrent standard comprennent un compas, un anémomètre. un tachy-
mètre. un altimètre. un ampèremètre, un bloc d'indicateurs moteur et un tableau d'alarme. Le compas est
monté sur le montant du pare-brise, bien en vue du pilote. Le tableau d'alarme est monté à la partie supé-
rieure du tableau de bord et a pour but d'avertir le pilote d'un éventuel défaut de fonctionnement àes
circuits d'altemateur. de pression d'huile et de dépression.

Les options disponibles en ce qui conceme les instruments du tableau de bord comprennent un mano-
mètre de dépression. un variomètre, un horizon gyroscopique. un conservateur de cap, une montre, un
anémomètre cor,pensé et un contrôleur ou ud coordonn;teur de virage. L'horizon lyroscopique et le
conservateur de cap sont à dépression et utilisent une pompe à vide montée sur le moteur. le contrôleur de
virage étant élecbique. Le manomètre de dépression est situé à I'extrême droite du tableau de bord.
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7 .2r CTRCUIT ANEMOMETRIQTJE

Le circuit fournit la pression totale et
mètre optionnel (Figure 1-17).

la pression statique pour I'anémomètre, I'altimètre et le vario-

La pression totale et Ia pression statique sont prélevées par un tube de Pitot monté à I'intrados de
I'aile gauche et elles sont transmises aux instruments du tableau de bord par les canalisations de pression
totale et de pression statique passant dans I'aile et dans le fuselage.

Une prise de presion statique de secours est disponible en équipement optionnel. Le robinet de
commande se trouve sous le tableau de bord, du côté gauche. Lorsquc I'on place le robinet sur la position
de secours, t'altimètre, le variomètre et I'anémomètre utilisent I'air de la csbine comme source de pression
statique. Pour I'utilisation de la source de pression stâtique de secours, il faut fermer la fenêtre de mauvais
temps et les mises à I'air libre de la cabine et mettre en senrice le réchauffage et le dégiwage de cabine.
L'eneur de I'altimètre est inférieure à 50 ft ( l5 m), sauf indicâtion contraire (plaquette).

Les canalisations de pression totale et de pression statiqu€ peuvent être pugées par I'intermédiaire de
robinets de purge individuels situés à I'intérieur du fuselage, à la partie inférieure côté gauche.

Un tube de Pitot réchauffé, qui prévient les problèmes posés pa! le giwage et les fortes pluies, existe
en équipement optionnel. L'intemrpteur du réchauffage du tube de Pitot est situé sur le tableau d'intemrp
teurs se trouv'ant à gauche du volant droit.

Afin d'empêcher les insectes et la pluie de pénétrer par les orilices de pression totale et de pression
statique, une housse doit être placée sur le tube de Pitot. Une obturation partielle ou totale du tube de Pitot
entraînera une lecture fantaisiste ou nulle des instruments.

NOTA

Au cours de la visite avant vol, s'assurer que la housse de tube de
Pitot a été déposée.
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7.23 INSTALLATION DE CHAUFFAGE ET DE VENTILATION

Le réchauffage nécessaire à I'intérieur de la cabine et à I'installation de dégivrage est foumi à partii
d'un manchon de réchauffeur fixé sur le systême d'échappement (Figurc 7-19). t'intensité du chauffage se
règle à la demande à I'aide des commandes situées à I'extréme droite àu tableau de bord.

Le débit d'air se rêgle entre sièges avant et arriêre par I'intermédiaire de manett€s situées sur le dessus
des conduits de chauffage, pÈs du pupitre.

I€s entées d'air frais sont situées dans les bords dhttaque des ailes, près du fuselage. Une bouche
reglable, située zur le côté de la cabine, près du plancher, se tlouve au niveau de I'emplacement de chacun
des sièges;des bouches de v€ntilation au plafond sont offertes en équipement optionnel. L'air est évacué
par une bouche se trouvant sous le siège arrière. Une soufflante d'air dè cabine, incorporee à I'installation
de ventilation, est également offerte en équipement optionnel. Une installation optionnelle de ventilation
au plafond, avec soufflante d'air de cabine, est disponible sur les modèles non âotés de I'installation de
conditionnement d'air. Cette soufflante est mise en @uvre par un commutateur <FAN> (<VENTILATION))
qui peut occuper trois positions : <OFF> (<ARRET)), (LOW) ((FAIBLE)) et <HIGH>r (<FORTE>).

ATTENTION

Lorsque le chauffage de cabine est en service, il se produit un
échauffement du rev€tement des conduits de chauffage. Ce fait
peut enhainer des bnilures si on laisse les bras ou lesjambes trop
pres des bouches ou du rel.étement des conduits de chauffasé.

7.25 PARTICULARITES DE LA CABINE

Pour faciliter I'embarquement et le_débarquement, et pour le confort du pilote ou passâger, les siêges
avant sont réglables longitudinalement.- Il est possible de déposer les sièges arrière afin dè ménager la place
nécessaire à des articles encombrants. Les installations de sièges arrière lont dotées de fixationi des pieds
avec mécanismes de verrouillage, fixations qui doivent être déverrouillées avant de pouvoir dépoær les sièges
arrière. Sur les premien modèles, le déverrouillage des fixations s'effectue par roiation des mécanismes de90" à I'aide d\rne pièce de monnaie ou d'un iournevis. Sur les modêles suivants, le déverroui age cles
Iixations s'effectue en appuyant sur le poussoir situe derrière chaque pied arrière. Des accoudoirs sont
également prévus pour les sièges avant. Tous les sièçs sont disponible; avec appuie-tête optionnel et les
sièges avalt peuvent recevoir en supplément un réglage en hauteur optioffrel.

L'aménagement inlérieur de la cabine comprend une glace de mauvais temps pilote, deux pare-soleil,
des cendriers, deux pochettes à documents et des pochettes disposées sur les dossilrJdes sièges avant.
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Des bretelles avec enrouleurs à inertie sont fournies pour chacun des occupants des sièges avant

et, suivant le modèle, elles sont comprises dans i'équipement standard ou offertes en option pour les
occupants des sièges arrière. La vérification de I'enrouleur à inertie peut s'effectuer en tirant la bretelle
d'un coup sec et en contrôlant le blocage de I'enrouleur sur cette action. Cette caractéristique de blocage
empëche la bretelle de se dérouler et mainlient I'occupant en place- Pour les mouvements norrnaux, la
bretelle se déroule et s'enroule à la demande. Sur les avions ancien modèle équipés d'une bretelle simple
réglable située audessus de la fenêtre latérale pour chaque siège avant, la britélle se passe sur l'épaule
cÔté fenêtre et se fixe sur la ceinture au niveau de la hanche de I'occupant. Régler cetie bretelle fix€ de
manière à pouvoir atteindre toutes les commandes, tout en s'assurant d'étre retenu efficacement. Des
bretelles sont disponibles en option pour les occoupants des sièges arriêre. Les bretelles doivent ëtre utihsées
systématiquement au décollage, à I'atterrissage et dans tous les cas d'urgence en vol.

7.27 ZONES A BAGAGES

Une zone à bagages de 24 cu.ft (0,68 m3 ) de volume, située derrière les sièges arrière, est accessible
directement par la cabine ou par une porte de soute à bagages extérieure située sur le côté droit de I'avion.
La capacité de chargement madmale est de 200 lb (91 kg). Cette zone est dotée de sangles d'arrimage qui
doivent toujours étre utilisees.

NOTA

Il incombe au pilote, une fois les bagages embarqués, de s,assurer
que le c€ntrage de I'avion tombe à l'intérieur de la plage admissible
(Voir la Section 6 - <Masse et centrage)).

7.]9 A\'ERTISSEUR DE DECROCHAGE

L'approche d'un décrochage est indiquée par un avertisseur de décrochage qui est déclenché entre 5 et
l0 kt (9 et 19 kmih) audessus de la vitesse de décrochage. Un léger tremblement de la cellule et un
tangage modéré peuvent également précéder le décrochage. Les vitesses de décrochage sont indiquées sous
forme de graphiques dans la Section <Performances>- L'avertisseur sonore de décrochage émet un son
continu et est déclenché par un détecteur de portance monté sur le bord d'attaque de I'aile gauche. Au
coun de la visite avant vol, I'avertisseur de décrochage doit étle vérifié en plaçant le contact générâI sur
(ON) ((MARCHE>), en soulevant le détecteur et en vérifiant le déclenchement de l'avertisseur sonore.
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7.3I FINITION

Toutes les surfaces extérieures sont revétues d'une couche de primaire d'accrochage, puis enduites
d'une laque acrylique.

Une hnition polyuréthane est disponible en option.

7.33 INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT D'AIRT

L'installation de conditionnement d'air est une insta.llation à recirculation. Les éléments principaux
comprennent un évaporateur, un condenseur, un compresseur, une soufflante, des commutaleurs et une
commande de température.

Lëvaporateur est situé derrière le côté aniêre gauche de la soute à bagages. Cet évaporateur rafraichit
I'air utilisé dans I'installation de conditionnement d'air.

[æ condenseur est monté sur une prise d'air escamotable située à la partie inférieure du fuselage et à
I'arrière de la zone de la soute à bagages- La prise d'air sort lorsque le clùnatiseur est en servlce et rentre
dans I'alignement du fuselage lorsque I'installation est coupée.

I-e compresseur est monte sur le côté inférieur droit avant du moteur. Il est doté d'un embrayage
électrique qui embraye ou débraye automatiquement le compresseur de son système d'entraînement par
courroie.

Une soufflante électrique est montée sur la face arrière du panneau arriêre de la cabine. L'air est
aspiré à parttr de la zone à bagages, au travers de l'évaporateur, par la soufflante qui le distribue par un
conduit au plafond vers les bouches individuelles situées à proximité de chaque passager.

Les interrupteurs et la commande de température sont situés sur le côté inférieur droit du tableau de
bord. sur le tableau d'habitabiiité. La commande de temÉrature ajuste la temÉrature de la cabine à la
valeur désirée. La rotation de la commande dans le sens horaire augmente le rafraîchissemen t, la rotation
dans le sens antihorâire le diminue.

*Equipement optionnel
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Le commutateur de vitesse de rotation de la soufflante et I'interrupteur <ON-OFFr ((MARCHE-

ARRET)) se trouvent du côté inteme à Ia commande de température. La soufflante peut être utilisée
indépendamment du conditionnement d'air ; cependant, elle doit étre en service pour I'utilisation du
climâtiseur. La mise sur (OFF> ((ARRET>) de I'interrupteur ou du commutateur provoque le débrayage
du compresseur et la rentrée du volet de condenseur. On doit ressentir I'effet de rafraichissement de I'air
dans la rninute qui suit la mise en service du climatiseur.

NOTA

Si, au bout de 5 minutes. le fonctionnement de I'installation n'est
pas manifeste, la couper jusqu'à ce que le défaut soit corrigé.

Un disjoncteur du tableau de disjoncteurs prolège le circuit électrique de I'installation de condition-
nement d'air.

Lorsque la manette des gaz est en position plein gaz, elle sollicite un microcontacteur qui provoque
le débrayage du compresseur et la rentrée de la prise d'air. Cette action permet d'obtenir la puissance
maximale et le taux de montée maximal. Le fonctionnement de la soufflante est maintenu et I'air rëste
frais pendant environ une minute. Lolsque I'on ramène la manette des gaz d'environ l/4 in (6,4 mm), I'em-
brayage réembraye, la prise d'air sort et fournit à nouveau de I'air sec et frais.

7.35 PRISE DE PARC PIPER'È

Une installation de démarrage optionnelle baptisée Piper Extemal Power ou <PEP> (prise de parc
Piper) est accessible par la prise située sur le côté droit du fuselage. en arrière de I'aile. Une batterie exté-
rieure peut étre branchée sur cette prise. permettant ainsi à I'utilisateur de lancer le moteur sâns avoir à
mettre la batterie de bord en circuit.

Le commutateur (FAN) ((SOUFFLANTE)) permet I'utilisation de celleci,
pas en service, afin d'aider au besoin à la circulation de I'air dans la cabine.
((FAIBLET) ou (HIGH) (uFORTED) peuvent être choisies afin de refouler I'air par
situé au plafond. Ces bouches peuvent étre réeJées ou fermées individuellement par
ajuster I'effet de rafraichissement.

Le voyant (DOOR OPEN) ((VOLET OtrVERTT) est situé à gauche du bloc
en face du pilote. Le voyant s'allume lorsque le volet est ouvert et ne s'éteint qu'à la

* E,q uipernent opt ionnel
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7.37 BALISE DE DETRESSE

Un emplacement pour la balise de détresse est préw dans la partie arrière du fuselage, immédiatement
audessous du bord d'attaque de I'empennage horizontal monobloc et elle est accessible par une plaquette
située sur le côté droit du fuselage. Cette plaquette est fixée par trois vis nylon à tête fendue facilitant la
dépose ; la dépose de ces vis est aisée à I'aide de toutes sortes d'artcles courarts tels que piêce de monnaie,
clé, lame de couteau, etc.-- Si, dans un cas d'urgence, aucun outil n'€st disponibl€, les tetes des vis peuvent
€tre arrachées par tous les moyens.

Pour le fonctionnement de la balise de détresse, se reporter aux notices de fonctionnement fournies
par les fabricants.
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7.39 INSTALLATION DE DE-TECTION DU GIVRAGE CARBURATEUR

Une installation de détection du givrage du calburateur est disponible en option pour cet avion. Cette
installation comprend une boite de commande montée sur le tableau de bord. une sonde de détection
montée dans le carburâteur et un voyant d'alarme rouge qui signale la présence de glace dans le carburateur.
En présence de glace, appliquer le plein réchauffage carburateur. Se reporter au paragraphe 3.29, <Givrage
du carburateur>, des <Procédures d'urgence>. Le réglage de I'instal.lation pour la détection du point critique
de givrage s'effectue en plaçant d'abord le contact général de I'avion sur <ON> (<MARCHE>), puis en
mettant le boitier de détection de givrage sur <ON> ((MARCHE)). Tourner le bouton de sensibilité à fond
dans le sens antihorahe, ce qui provoque I'allumage du voyant de givrage carburateur. Ramener alors le
bouton de sensibilité (sens horaûe) de manière à obtenir tout juste I'extinction du voyant de givrage. Cette
opération permet de déterminer le réglage limite.

ATTEI'iTION_DANGER

Cet instrument n'est approuvé qu'en tant qu'équipement optionnel
et les procédures de vol ne doivent pas être basées sur son emploi.
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SECTION 8

OPERATIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURANT E-T PERJODIQUE DE L'AVION

8.I GENERALITES

Cette section expose les directives générales relatives aux opérations de piste et à I'entretien courant
et périodique de I'avion Archer II.

Chaque propriétaire doit rester en contact étroit avec son vendeur ou son distributeur Piper et avec
le Centre d'entretien Piper homologué pour obtenir les derniers renseignements relatifs à son avion et
pour profiter du service après-vente Piper.

Piper Aircraft Corporarion veille constamment à ce que le propriétaire tire le meilleur rendement
de son avion et le garde dans le meilleur état mécanique. C'est pourquoi Piper Aircraft diffuse de temps
en temps des Bulletins de service, des Lettres d'entretien et des [.€ttres <rechanges d'entretien) relatives
à l'avion.

Les Bulletins de service revétent une importance sÉciale et doivent etre satisfaits dans les meilleurs
délais- Ces demiers sont envoyés aux demien propriétaires recensés, aux distributeurs et aux vendeurs.
Sclon la nature du bulletin, des allocations de matériel et de main d'æuvre peuvent etre préwes, et seront
pr€cisées dans le corps du bulletin.

Les Lettres d'entretien traitent des améliorations du produit et des conseils d'entretien applicables
à I'avion. Elles sont envoyées aux vendeun, aux distributeurs et, occasionnellement (à la discrétion de
I'usine), aux derniers propriétaires recenses pour qu'ils puissent correctement entretenir I'avion et le tenir
au demier standard de modification. Les propriétaires doivent accorder une grande attention aux rense!
gnements contenus dans les Lettres d'entretien.

Les Lettres <rechançs d'enhetien) font part de I'amélioration de pièces, de lots et d'équipements
optionnels qui n'étaient pas disponibles à I'origine et peuvent présenter un intérêt poul le propriétaire.

RAPPORT : VB-1086
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Si un propriétaire ne fait pas entretenir son avion par un Centre d'entretien Piper homologué, il

devra périodiquement consulter un vendeur ou un distributeur Piper pour trouver les renseignements
les plus récents lui p€rmettant de tenir son avion au dernier standard.

Piper Aircraft CorpoÉtion dispoæ d'un service d'abonnement aux Bulletins de service, Lettres d'entre-
tien et Lettres (rechanges d'entretien). Ce service est offert aux personnes intéressées comme les proprié-
taires, les pilotes et les mécaniciens moyennant un prix insignifiant et peut être dispense par I'intermédiaire
des vendeurs et distributeurs Piper.

Un Manuel d'entretien, un Catalogue des pièces ainsi que les mises à jour à ces deux documents
peuvent être obtenus auprês des vendeurs et distributeurs Piper. Toute correspondance relative à I'avion
doit comporter le modèle et le numéro de série de I'avion pour garantir une réponse correcte.

8.3 PEzuODICTTES DE VISITE DE L'AVION

Les Services officiels publient occasionnellement des consignes de navigabilité s'appliquant à des
groupes spécifiques d'avions. Ce sont des modifications impératives qui doivent etre satisfaites dans un
temps limite fixé. Le propriétaire doit périodiquement consulter son vendeur ou son mécanicien cellule et
moteur Piper pour vérifier s'il possède la dernièrc consigne de navigabilité publiée relative à son avion.

L'entretien de I'avion doit être assuré conformément au programme approuvé par les Services officiels.

Plusieurs moyens permettent I'analyse spectrographique de ltruile. A condition d'étre utilisé intel-
ligemment, ce procédé permet une bonne vérification de l'état interne du moteur. Pour que ce procédé soit
précis, des échantillons d'huile doivent etre envo)'és à intervalles réguliers, et les filtes à air d'admission
doivent être nettoyés ou changés régulièrement.
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8.5 ENTRETIE}I PREVENTIF

L'entretien preventif doit être aszuré conformément à la
de la documentation flournie par le constmcteur.

réglementation en vigueur en tenant compte
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8.7 TRANSFOP..TVATIONS DE L'AVION

Aucune modification ou transformation des équipements ou de la cellule n'est autorisée sans I'accord
des Services officiels.

Le propriétaire ou le ptote est tenu de s'assurer que les documents de bord suivants sont à bord de
I'avion et en règle.

Documents devant être constamment dans I'avion :

I ) Certificat de navigabilité de I'avion en cours d€ validité.
2) Certificat d'immatriculation de I'avion.
3) Certificat d'exploitation d'installation radioélectrique si I'avion est équipé d'émetteurs.
4) Manuel de vol.
5) Rapport de pesee comprenant la liste des équipements avion.
6) Livret d'aéronef.

Bien qu'il ne soit pas exigé que les livrets cellule et moteur
être présentés sur demande. Les livrets doivent être complets et
de réduire le cout de I'entretien en donnant au mécanicien des
n'a pas été fait.

soient à bord de I'avion, ils doivent pouvoir
à jour. Des registres bien tenus permettront
renseignements sur ce qui a été et sur ce qui
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8.9 OPERATIONS DE PISTE

Remorquage

L'avion peut être déplacé au sol en utilisant la
dessous le rebord avant de la soute à bagages,
d'orientation du train avant ou n'exercera pas
avant est dotée de pattes de remorquage qui lui

EDITION I
REYISION 7

barre de remorquage de roue avant, qui est rangée
ou un tracteur qui n'endommagera pas I'ensemble
d'efforts excessifs sur celui-ci. La fourche du train
sont solidaires.

a)

ATTENTION

Au cours du remorquage avec un tracteur, ne pas dépasser les
limites de braquage du train avant de part et d'autre, sous peine
d'endommager le train avant et le mécanisme d'orientation.

ATTENTION

Ne pas remorquer I'avion lorsque les commandes sont bloquées.

Dans le cas où I'utilisation de câbles de remorquage est nécessaire. les câbles doivent être attachés
sur les deux jambes de train principal, le plus haut possible sur les tubes. Les câbles doivent être
suffisamment longs pour laisser une marge d'au moins l5 ft (4,57 m) par rapport à la pointe
avant, ou à la pointe arrière, et une personne qualifiée doit prenCre place sur le siège du pilote
afin de maintenir le contrôle en utilisant les freins.
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b)
{

Roulage au sol \

Avant d'être habilité à rouler I'avion au sol, le personnel de piste devra être instruit et autorisé
par une personne qualifiée agréée par le propriétaire. L'instruction et le contrôle porteront sur
les opérations de mise en route et d'arrêt du moteur et sur les techniques de roulage au sol.
Après s'être assuré que la zone de roulage et celle affectée par le souffle de I'hélice sont déga-
gées, mettre les gaz pour commencer à rouler et procéder aux vérifications suivantes :

1) Avancer de quelques mètres et freiner pour juger de I'efficacité des freins.
2) Pendant le roulage,. effectuer de légers virages pour s'assurer de I'efficacité du dispositif

d'orientation.
3) Lors du passage près de bâtiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts d'ailes. Si

possible placer un observateur à I'extérieur de I'avion.
4) Quand le roulage s'effectue sur un sol inégal, éviter les trous et les ornières.
5) Ne pas faire tourner le moteur à un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un roulage

effecfué sur un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épan pou-
vant endommager les pales d'hélice.

Stationnernent

Pour stationner I'avion, s'assurer qu'il est suffisamment protégé contre des conditions météoro-
logiques défavorables et qu'il ne présente pas de danger pour les autres avions. Pour un station-
nement de durée indéterminée ou de nuit, iI est recommandé d'amarrer solidement I'avion.
I ) Pour stationner I'avion, I'orienter face au vent si possible.
2) Mettre le frein de parking en tirant le levier de frein ven I'arrière et en appuyant sur le bou-

ton de la poignée. Pour desserrer le frein de parking, tirer la poignée vers I'arrière de manière
à libérer le cliquet, puis la laisser se rabattre vers I'avant.

ATTENTION

Faire attention au moment du serrage du frein de parking lorsque
les freins ont chauffé ou par temps froid lorsque I'humidité peut
provoquer leur gel.

c)

RAPPORT : vB-1086
8{

EDTTION I



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 8
AVION ARCHER II PA-28-I8I OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN

3) [æs commandes de gauchissement et de profondeur peuyent être bloquées avec la ceinture
avant et utiliser des cales pour caler les roues correctement.

d) Amarrage

L'avion doit être amarré pour assurer son immobilisation, sa sécurité et sa protection. Iæs pro-
cédures suivantes seront utilisées pour garantir un amarrage convenable de I'avion :

l) Orienter I'avion face au vent si possible.
2) Rentrer les volets.
3) Immobiliser les ailerons et I'empennage horizontal monobloc en passant la ceinture de siège

dans le volant et en la serrant fermement.
4) Caler les roues.
5) Fixer des saisines sur les anneaux d'amarrage de voilure et sur le patin de queue en leur

faisant faire un angle de 45' environ avec le sol. Lorsque les saisines utilisées ne sont pas
en matière synthétique, laisser un mou sufflsant pour éviter la détérioration de I'avion dans
le cas où les saisines viendraient à se contracter.

ATTENTION

Faire des næuds de chaise simples, des nceuds plats ou des nceuds
coulants bloqués. Ne pas faire de nceuds coulants simples.

NOTA

En cas de fort vent, prendre des précautions supplémentaires ;

fixer des saisines sur les fourches de train d'atterrissage et immo-
biliser le gouvernail de direction.

6) Mettre en place une housse de tube de Pitot si on dispose d'une telle housse. Ne pas omettre
de déposer cette housse avant vol.

7) Verrouiller les porteq de cabine et de soute à bagages lorsque I'avion n'est pas gardienné.
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8.I I FILTRE A AIR DU IUOTEUR

Dépose du filtre à air du moteur

1) Dépose r le capot inférieur.
2) Déposer les écrous à oreilles de fixation du filtre. Déposer le filtre.

Nettoyage du filtre à air du moteur

Le filEe à air d'admission doit être nettoyé au moins une fois toutes les 50 heures, et plus fré-
quemment, au besoin tous les jours, en cas d'utilisation en conditions poussiéreuses. Lès filtres
de rechange sont bon marché et il faut en avoir un sous la main afin de pouvoir procéder rapide-
ment au remplacement.

Pour nettoyer le filtre :

I ) Tapoter doucement le filtre pour faire tomber les particules de saleté, en prenant bien soin
de ne pas I'endommager. NE PAS LAVER le filtre dans un liquide queltonque. NE pAS
ESSAYER de chasser les saletés à I'air comprimé.

2) Si le filtre est excessivement sale ou s'il présente une détérioration quelconque, le remplacer
immé diatement.

3) Essuyer le logement du filtre avec un chiffon propre et monter le filtre. La durée d'utilisa-
tion du filtre doit êhe limitée à un an ou à 500 heures de fonctionnement, suivant la pre-
mière échéance

Pose du filtre à air du moteur

Après le nettoyage ou lors du remplacement du filtre, poser !e filtre en effectuant les opérations
dans I'ordre inverse de la dépose.

8.I3 ENTRETIEN DU CIRCUIT DE FREINAGE

L circuit de freinage est rempli de liquide hydraulique pour freins MIL-H-5606 (à base d'huile miné-
rale). Le niveau du liquide doit être vérifié périodiquement ou à chaque visite de 50 it"urer et il doit être
refait à la demande. Le résewoir du cùcuit de freinage est situé su! là cloison pare-feu, dans le compart!
ment moteur. Si le plein complet du circuit doit €tre refait,l'effectuer avec du liquide sous pression à partir
du côté frein du circuit. De cette façon I'air sera étminé du circurt.

Aucun réglage du ieu des freins n'est nécessaire. Si, après une utilisation prolongée, I'usure des sabots
de freins devient excessive, il faut les remplacer par des segments neufs.
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1. RESERVOIR OU CIRCUIT OE FREINAGE
2.. PÊDALE DU PALONNIER ET DE FRElN DROIT
3. PEDALE DU PALONNIER ET DE FREIN GAUCHÉ
4, CYLINORE OE FREIN DROIT
5. CYLINORÉ O€ FRE]N GAUCHE
6. POIGNEE OE FREIN
7. POUSSOIFT OE VEBROUILLAGE OE LA POIGNEÉ
8. CANALISATION O'ARRIVEE

CIRCUIT DE FRETNACE

Figure 8-1
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9. AXE OE CHAPE
rO. ENSEMBLEMAITRE.CYLINORE
11. ENSEMBLE BOULON
12. TUBE OÉ TORSION
13. PEDALE DU PALONNIER ET OE FREIN OROIT

DU COPILOTE
I4. PEDALE OU PALONNIÉR ET OE FRETN GAUCHE

OU COPILOTE

RAPPORT : VB-1086
8-9

EDITION I



SECTION 8
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPO RATION

AVION ARCHER II PA.28- I8I

8. I5 ENTRETIEN DU TRAIN D'ATTERRISSAGE

Iæs trois trains d'atterrissage utilisent des roues Cleveland Aircraft Products de 6.00
à 4 plis de type III avec chambre (Se reporter au paragl:aphe 8.23).

x 6 et des pneus

La dépose des roues s'effectue en enlevaat le cache-moyeu, [a goupille fendue, l'écrou de fusée et les
deux boulons maintenant.les segments de frein. Repérer le pneu et la roue pour leur remontage ; procéder
alors au démontage en dégonflart le pneu, en déposant les 3 boulons d'assemblage de la roue et en séparant
les deux demi-roues.

lrs amortisseurs olé opneumatiques du train d'atterrissage de I'avion Archer II doivent être enketenus
suivant les instructions portées sur les éléments. Sous la charge statique normale, le gonflage des amortisseurs
oléopneumatiques du train principal doit correspondre à une longueur apparente du tube de piston de
I'amortisseur de 4,50 I 0,25 in (l 14,3 ! 6,4 mm), cette longueur apparente doit être de 3,25 I 0,25 in
(82,6 ! 6,4 mm) pour le train avant. Si la longueur apparente d'un amortisseur de train est inférieure à
celle requise, détermirer si la cause en est due à un manque d'air ou à un manque d'huile en mettant au
pÉalable I'avion sur vérins. Enfoncer I'obus de la valve afin de laisser l'air s'échapper de la chambre du
caisson d'amortisseur. Déposer le bouchon de remplissage et remonter lentement I'amortisseur en compres-
sion maximale. Si le niveau de tiquide de I'amortisæur est satisfaisant, le liquide apparaît dans le fond de
I'orifice du bouchon de remplissage et lâmortisseur n'a dans ce cas besoin que d'un gonflage correct.

Si le liquide se trouve à un niveau inférieur au fond de l'oriiîce du bouchon de remplissage, il y a [eu
de refaire Ie niveau d'huile. Remettre en place le bouchon, I'obus de valve étant déposé, et fixer un tuyau
en plastique souple et transparent sur la tige de la valve du bouchon de remplissage en plongeant I'aute
extémité du tuyau dans un récipient contenant du liquide hydraulique. Comprimer et détendre à fond
l'amortisseur à plusieurs reprises, ce qui aspte le liquide contenu dans le récipient et expulse I'air de la
chambre de I'amortisseur. Pour permettre au liquide de Énétrer dans la chambre inférieure du caisson
d'amortisseur de train principal, il faut désaccoupler le compas pour autoriser une extension minimale de
l0 in (254 mm) de I'amortisseur (Le désaccouplement du compas de train avant n'est pas nécessaire). Ne
pâs permettre une extension de I'amortisseur supérieure à l2 in (305 mm). Lorsque les bulles d'air cessent
de circuler dans le tuyau, comprimer l'amortisseur à fond et vérifier à nouveau le niveau du liquide.
Reposer I'obus de la valve et le bouchon de remplissage et, s'il a été désaccouplé, remettre en place le com-
pas de train principal.

(

Le niveau de liquide étant correct dans le
srr la vaive d'air et, I'avion reposant sur ses
obtenir la hauteur correcte.

RAPPORT : YB-1086
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Dans la mise sur vérins de I'avion pour I'entretien du train d'atterrissage ou tout autre entretien, il faut
utiliser deux vérins hydrauliques et une retenue de queue. Avant de procéder à la mise sur vérins de I'avion,
lester la retenue de queue à sa baæ avec une masse minimale de 250 lb (l 13 kg). Les vérins hydrauliques
sont à placer sous les appuis de vérins situés à I'intrados des ailes ; monter les vérins jusqu'à amener le patin
de queue au droit à hauteur du point de fixation de la retenue de queue. Une fois cette demière fixée et le
lest mis en place, pousuivrc la montée des vérins afin d'amener I'avion à la hauteur désirée.

Les bras d'orientation allant des pédales du palonnier au train avant sont réglés au niveau du train
avant en vissant ou dévissant les rotules des embouts des tiges filetées. lp réglage est normalement effectué
au niveau de I'embout avant des tiges et doit être fait de telle façon que la roue avant soit alignée avec I'axe
longitudinal de I'avion quand les pédales de palonnier et le gouvemail de direction sont au neutre. L'aligne-
ment de la roue avant peut être vérilié en poussant I'avion vers lhyant et vers I'arrière, le gouvernail de
direction étant au neutre ; le réglage est correct si I'avion roule parfaitement droit. L'angle de braquage de la
roue avant est de 30p t 2" d€ part et d'autre de I'axe ; il est limité par d€s butées situées à la base de la
pièce forgée.

Le réglage des butées des bras de pédales de palonnier est à effectuer avec soin de manière à obtenir
la venue en buté€ des bras des pédales juste après que le gouvernail de direction ait atteint ses buté€s. Ce
réglage garantit le plein débattement du gouv€mail de direction.

8.17 E},ITR-ETIEN DE L'IIELICE

La casserole et le plateau arrière doivent étre fréquemment nettoyés et visités pour vérifier I'absence
de criques. Avant chaque vol, I'hélice doit faire I'objet d'une visite pour vérifier I'absence d'entailles, d'éra-
flures ou de corrosion. Si I'hélice présente ce genre de détériorations, il faut la faire réparer aussitôt que
possible par un mécanicien spécialisé ;en effet, une entaille ou éraflure crée une zone de contraintes accrues
qui peut conduire à la formation de criques graves ou à la perte d'un bout de pale. La face arrière des pales
doit étre peinte en noir mat à la demande afin de prévenir l'éblouissement. Afin de pévenir la corrosion,
les surfaces de l'ltélice doivent étre nettoyées et circes périodiquement.

RAPPORT : VB-1086
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/
t8.I9 EXIGENCES APPLICABLES A L'HUILE

[a capacité d'huile du moteur est de 8 US qt (7,6 I), la quantité minimale pour un fonctionnement sur
étant de 2 US qt 1l ,9 l). ll est recommandé de remplacer I'élément du filtre à huile toutes les 50 heures. ou
plus fréquemment lorsque les conditions sont défavorables. La vidange et le remplacement de I'huile moteur
s'effectuent normalement lors du remplacement du filtre. Toutefois, en cas d'utilisation d'un {'iltre à huile
à passage intégral (du type à cartouche), la périodicité de la vidange d'huile peut être dépassée jusqu'à
lO0 7o si le filtre est remplacé toutes les 50 heures de fonctionnement. Les qualités d'huile claprès sont
recommandées aux tem péra tu res indiquées.

Tem péra ru re e x térieu re
moyenne pour le démarrage

Audessus de 60 'F ( l6 'C)
De 30 à 90'F (- I à 32 "C)
De0à10'F(-l8à2l"C)
Audessous de l0 "F (- l2'C)

RAPPORT : VB- 1086
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Viscosité
unique

SAE 50
SAE 40
SAE 30
SAE ]O

Viscosité
multiple

SAE 40 ou SAE 50
SAE 40
SAE 40 ou 20W-30
sAE 20W-30

8.2I CI RCUIT CARB URANT

a) Entretien courant du circuit carburant

A chaque visite de 50 heures. les tamis du filtre à carburant. de la pompe à carburant électrique
et de I'arrivée au carblrrateur doivent être nettoyés"

b) E,xigences applicables au carburant (ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT)

Le carburant de qua[ité aviation pour le PA-28-l8l doit avoi-run indice d'octane minimal de 100.
Etant donné que I'utiiisation de carburant d'indice d'octane inférieur peut entrainer très rapi-
dement des détériorations sérieuses du moteur, la garantie du moteur se trouve invalidée par une
telle u tiIsation.

Dans les cas où I'on ne dispose pas d'un carburant d'indice r5'octane 100 ou l00LL (à faible
teneur en plomb), le carburant commercial d'indice 100/130 doit être utilisé (Voir le Tableau de
comparaison des indices d'octane des carburants). Se reporter à la dernière édition de I'lnstruc-
tion d'entretien Lycoming N' 1070 pour de plus amples renseignements.

EDITTON I
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lndices d'octane des carburants
æmmerciaux antérieurs

(suivant ASTM-D9l0 "')

Indices d'octane des carburants
commerciaux actuels

(suivant ASTM-D9 l0-7 5 r ")

Indices d'octane des carburants
mittaires actuels

(suivant MIL4-5 5728 tr.
amendement N" 3)

Indice
d'octane Couleur

Teneur maxi.
en plomb

tétraéthyle
ml/US eal ml/l

lndice
d'octane Couleur

Teneur maxi.
en plomb
tétraéthyle

ml/US gal ml/l
Indice

d'octane Couleur

Teneur maxi.
en plomb
tétraéthyle

ml/US gal ml/l

80187
etles

r00/130
r l5i l4s

rouge
bleu
vert

violet

0,5 0,13
2,0 0,53
3,0 0,79
4.6 t.22

80
.l00LL

100
néant

rouge
bleu
vert

néant

0,5 0,1 3

2,0 0,53..3,0 0,79
néant

80/87
néant

100/r30
lls/145

rouge
néant
vert

violet

0,5 0,13
néant..3,0 0,79

4.6 t.22

Le tableau ci-dessous donne un résumé des indices d'octane actuels ainsi que les désignations
an térieures des carburants.

TABLEAU DE COMPARAISON DES INDICES D'OCTANE DES CARBURANTS

t - Dans ccrtains pays en dehors dcs Etats-Unis, le carbulant d'indice d'octane IOOLL (à faible t.ncur en plomb) est ac-
tucllcmcnt coloré cn vcrt et portc la dési8nâtion < l00Lr.

- Lcs carburants commerciaux d'i.ûdice 100 et d'indice l0O/ 130 (tous deux colo!és cn vcft) ayant une teneur cn plomb
tétraéthyle jusqu'à 4 ml/US gal ( I ,06 ml/l) sont app.ouvés pour emploi dans tous les moteuls certifiés pour emploi
avec un carburant d'indice d'octane 100/ 130.ttr - ASTM (Amcrican Socicty fo. Testing Materials) : Société 

^méricain€ 
pour l'essai d€s matériaux.

MIL : Spécifications militaires américaires.

L'utilisation de I'avion est approuvée avec additif antigJace dans le carburant. L'additif antigJace
éventuellement utilisé doit répondre à la spécifTcation MIL-l-27686;il doit être mélangé uni-
formément au carburant au cours du ravitaillement, ne doit pas dépasser 0 ,L5 7o en volume du
complément de carburant ; la proportion. d'additif mélangée ne devant pas étre inférieure à
0,10 7o en volume pour garanti-r son efficacité. Une proportion de 1,5 fl.oz pour l0 USgal de
carburant (1,17 ml d'additif parlitre de carburant) dewait convenir" Utiliser un doseur fourni par
le fabricant d'additif. Suiwe attentivement les consignes de mélange ou de dosage du fabricant en
tenant compte des renseignements contenus dans la pÉsente sec[ion"

ATTENTION

S'assurer de bien déverser I'additif dans l'écoulement de carburant.
L'écoulement de I'additif doit commencer après et cesser avant
celûi du carburant. Ne pas laisser I'additif concentre entrer en
contact avec les surfaces peintes de I'avion ou les surfaces inté-
rieures des réservoirs de carburant.

EDITTON I
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(

c)

d)

ATTENTION

Certains carburants contiennent déjà des additifs antiglace incor-
porés en raffinerie, et aucun autre mélange n'est à effectuer.

L'utilisation d'un additif dans le carburant ne dispense pas des
opérations de purge du circuit carburant avant vol.

Plein des reservoirs de carburant

Observer toutes les mesures de sécurités requises lors de la manipulation de I'essence. Le carbu-
rant est stocké dans deux réservoin de25 US gal (94,5 l) (24 US gal - 9l I utilisables)"

Le réservoir de carburant contient environ l7 US gal (641) lorsque le niveau du carburant se
trouve à la base de I'indicateur du col de remplissage.

Purge du filtre à carburant, des puisards et des canalisations

Les puisards de réservoir et le flltre du circuit carburant doivent être purgés chaque jour avant le
premier vol et après un ravitaillement pour éviter I'accumulation Aes impuretés telies que I'eau
et les sédiments. Chaque réservoir de carburant comporte une purge rapide individuelle située
au fond dans le coin arrière interne du réservoir. Le filtre à carburant èst équipé d.'une purge
rapide située sur le coin inférieur avant de la cloison pare-feu. Il faut purger en premier lei pui-
sards de chacun des réservoirs. Purger ensuite le frltre à carburant à deux reprises, en ciiangeant
à chaque fois de réservoir à I'aide du robinet sélecteur de carburant. A chaque purge de càrbu-
rant, laisser couler une quantité de carburant suffisante pour assurer l'é[mination des impuretés.
Recueillir ce carburant dans un récipient approprié, l'èxaminer afin de s'assurer de I'absence
d'impuretés puis jeter le carburant.

RAPPORT : VB-I086
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e)

PURGE DE CARBURANT

Figure 8-3

ATTENTION

Après toute purge de carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas de
risques d'incendie avant de démarrer le moteur.

Après les avoir fermées, vérifler la fermeture totale de chacune des
pu(ges rapides et s'assurer que ces purges ne présentent pas de
fuites.

Vidange du circuit carburant

La majeure partie du carburant du circuit peut être vidangée en ouvrant le robinet situé du côté
interne de chaque réservoir de carburant. Pousser vers le haut les bras du robinet de purge et
tourner dans le sens antihoraue pour maintenir le robinet ouvert. Le carburant résiduel du circuit
peut étre vidangé au niveau de la cuve de filtre. Chaque réservoir peut être vidangé séparément en
fermant le robinet sélecteur et en ouvrant le robinet de purge du réservoir concerné"

EDITTON I
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{
8.23 æNFLAGE DES PNEUMATIQUES

Afin d'obtenir une durée de vie maximale des pneumatiques, Ies maintenir gonflés à Ia pression appro-
priée : 18 psi (1,2 bar) pour le train avant, 24 psi (1,7 bar) pour le train principal. Les pneus et les roues
sont équiiibrés avant la première mise en place ; il ne faut donc pas, au remontage, dissocier un ensemble
pneu, roue et chambre. Des roues désequilibrées peuvent entraîner de violentes vibrations du train d'atter-
rissage ; c'est pourquoi, si de nouveaux éléments sont mis en service, il peut être nécessaire de rééquilibrer
les roues équipées de leurs pneus. Lors de Ia vérification de la pression des pneus, en examiner I'usure et
s'assurer de l'absence de coupures, de meurtrissures et de glissement.

8,25 ENTRETIEN DE LA BATTEzuE

On accêde à la batterie de 12 volts par un panneâu d'accès situé du côté droit à I'arrière de la soute à
bagages. [r bac batterie est muni d'un tube en plastique qui est normalement fermé par un bouchon ; ce
tube doit étre ouvert de temps en temps pour évacuer le liquide qui a pu s'y accumuler. La batterie doit étre
vérifiée pour s'assurer que le niveau du liquide est correct. NE PAS dépasser les separateurs. NE PAS refaire
les niveaux de Ia batterie avec de I'acide, utiliser seulement de I'eau. Une vérification avec un pèse-acide
permettra de déterminer le pourcentage de charge de la batterie.

Si la charge de la batterie n'est pas complète, la recharger en commençant au régime de 4 am$res et
en terminant au régime de 2 ampères. Les recharges rapides ne sont pas recommandées.

RAPPO RT : VB- l 086
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8,27 NETTOYAGE

a) Nettoyage du compartiment moteur

EDITION 1

REVTSION I

Avant de nettoyer le compartiment moteur, placer un morceau de ruban adhésif sur les orifices
de mise à I'air libre des magnétos pour empêcher toute pénétration de solvant.
I ) Placer un grand bac sous le moteur pour recevoir les produits d'écoulement.
2) Le capotage moteur étant déposé, vaporiser ou brosser le moteur avec un solvant ou un

mélange de solvant et de dégraisseur. Afin d'éliminer les dépôts importants d'impuretés et
de graisse, i[ peut être nécessaire de brosser les surfaces qui ont été vaporisées.

ATTENTION

Ne pas vaporiser de solvant dans I'alternateur, la pompe à vide,
le démarreur ou les entrées d'air.

3) l:isser le solvant au contact du moteur pendant 5 à l0 minutes. Nettoyer ensuite le moteur
en le rinçant avec un supplément de solvant et laisser sécher.

ATTENTION

Ne pas faire fonctionner le moteur jusqu'à ce que le solvant ne
soit évaporé ou ait été éliminé.

4) Déposer les rubans de protection des magnétos.
5) Lubrifier les commandes, les surfaces d'appui, etc., en suivant les indications du tableau

de graissage.

RAPPORT ; VB-1086
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b)
(

Nettoyage du train d'atterrissage \

Avant de nettoyer le train d'atterrissg€, protéger I'ensemble roue et frein avec un masque en
plastique ou en un matériau semblable.
I ) Placer un bac sous le train pour recevoir les produits d'écoulement.
2) Vaporiser ou brosser le train à la demande avec un solvant ou avec un mélange de solvant et

de dégraisseur. En cas de dépôts importants d'impuretés et de graisse, il peut être nécessaire
de brosser les surfaces qui ont été vaporisées afin de les nettoyer.

3) Laisser le solvant au contact du train pendant 5 à l0 minutes. Rincer ensuite le train avec
un zupplément de solvant et laisser sécher.

4) Enlever le masque de protection de la roue et le bac de récupération.
5) Lubrifier le train en suivant les indications du tableau de graissage.

Ne ttoyage des surfaces exterieures

L'avion doit étre lavé avec une solution d'eau et de savon doux. L'uti[sation d'abrasifs durs ou
de savons ou de détergents alcalins sur des surfaces peintes ou en plastique risque de provoquer
des rayures ou la corrosion des surfaces métalliques. Recouvrir les surfaces sur lesquelles une
solution de nettoyage pourrait entaîner des détériorations. Pour laver I'avion. utiliser la méthode
suivante :

I ) Laver à grande eau les saletés qui ne sont pas incrustées ou collées.
2) Appliquer la solution de nettoyage avec un chiffon doux, une éponge ou une brosse à poils

doux.
3) Pow enlever les taches dues aux gaz d'échappement, laisser la solution agir plus longtemps

sur la surface.
4) Pour enlever les taches d'huile et de graisse tenaces, utiliser un chiffon doux imbibé de naphte.
5) Rincer toutes les surfaces soigneusement
6) Toute bonne cire pour automobiles peut être utilisée pour préserver les surfaces peintes. Des

chiffons doux ou une peau de chamois doivent être employés pour empecher les rayures au
cours du nettoyage ou du polissage. Une couche de cire plus épaisse sur les bords d'attaque
réduira les problèmes d'abrasion dans ces zones"

c)

RAPPORT : VB-1086
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d) Nettoyage du pare-brise et des fenêtres

I ) Enlever avec de l'eau propre zur les zurfaces extérieures les traces de salissure, la boue et
les autres particules qui ne sont pas incrustées.

2) laver avec du savon doux et de I'eau chaude ou un produit de nettoyage pour plastique
d'avion. Frotter, sans appuyer d'un mouvement rectiligne avec un chiffon doux ou une
éponge.

3) Enlever les traces d'huile et de graisse avec un chiffon imbibé de kérosène.

ATTENTION

Ne pas utiliser d'essence, d'alcool, de benzène, de tétrachlorure de
carbone, de diluant, d'acétone, ou de produits de nettoyage pour
fenêtres en aérosol.

4) Après le nettoyage des surfaces en plastique, appliquer une fine couche de cire à polir dure.
Frotter légèrement avec un chiffon doux. Ne pas faire de mouvements circulaires.

5) Une rayure importante du plastique peut être éliminée en I'adoucissant avec du rouge à
polir. Lisser les deux lèwes et appliquer de la cire.

e) Nettoyage de la garniture de plafond, des panneaux latéraux et des sièges

l) Nettoyer la garniture de plafond, les panneaux latéraux et les sièges avec une brcsse à poils
durs et, au besoin, en uti[sant un aspirateur.

2) Une garniture salie, à I'exception du cuir, peut être nettoyée avec un bon produit de net-
toyage pour garnitures adapté au matériau. Suivre avec soin le mode d'emploi du fabricant"
Eviter de détremper ou de frotter trop fort.

ATTENTION

Les produits de nettoyage à base de solvant nécessitent une venti-
lation convenable.

3) Le cuir doit étre nettoyé avec du savon spécial pour selles ou avec du savon doux pour les
mains et de I'eau.

RAPPORT : YB-1086
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(
Nettoyage des moquettes \

Pour nettoyer les moquettes, enlever d'abord les saletés qui ne sont pas incrustées ou collées en
utilsant une balayette ou un aspirateur. Utiliser un produit de nettoyage à sec ininflammable
pour les souillures et les taches tenaces. Les moquettes de plancher peuvent étre déposées et
nettoyées corrune n'importe quelle moquette d'appartement.

8.29 UTILISATION PAR TEMPS FROID

Pour I'utilisation par temps froid, un cache d'adaptation aux basses températures se pose sur I'ouver-
ture d'entrée d'air du conduit de radiateur d'huile, sur le déflecteur arriêre droit du moteur. Ce cache doit
être mis en place lonque la temÉrature ambiante atteint 50 'F (10'C) ou moins. Déposer le cache, et le
ranger dans le poste de pilotage, lorsque la tempérâture ambiante dépasse 50'F (10'C).

Pour I'utilisation par temps froid il est recommandé de monter un nécessaire optionnel d'adaptation
aux basses températures pour le tube de reniflard moteur. Ce nécessaire est disponible chez votre Vendeur/
Distributeur Piper.

RAPtCIRT : VB-1086
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SECTION 9

SUPPLEMENTS

9.1 GENERALITES

La présente section foumit, sous forme de suppléments, les renseignements nécessaires à une utilisa-
tion efficace de I'avion lorsque celui<i est doté d'un ou de plusieurs des différents systèmes et équipements
optionnels non livres avec I'avion standald.

Tous les suppléments fournis dans la présente section sont numérotés à suiwe en tant que partie
intégrante du préænt manuel- Les renseignements que renferme chaque supplément ne s'appliquent que
lorsque l'équipement concerné est monté sur I'avion.

9.2 TERMINOLOGIE

[.es termes techniques utiÏsés dans les suppléments concernant les pilotes automatiques sont ceux
définis par I'arrété N' 76-260 du l2 août 1976.

A certains de ces termes correspondent d'autres termes encore employés, par exemple :

- Alignement de descente : glide slope
- Alignement de piste : localizer
- Indicateur de situation horizontale (H.S.l.) : plateau de route

RAPPORT : VB-1086
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SUPPLEMENTS

SUPPLEMENT I

INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT D'AIR

SECTION I . GENERALITES

Le présent supplément foumit les renseignements nécessaires à une utilisation efficace de I'avion
lorsque celui-ci est doté de I'installation de conditionnement d'air optionnelle. Les renseignemen6 que
renferme le présent supplénrent sont à utiliscr conjointement avec I'enscmble du manuel.

- Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver en permanence dans
ce dernier lorsque I'avion est doté de I'installation de cànditionnement d'air ootionnelle.

SECTION 2 - LIMITATIONS

Afin d'assurer les perforrnances de montée maximales,le conditionnement d'air doit être mis sur(OFF) ((ARRET)) manuellement avant le décollage afin de débrayer le compresseur er derentrer le volet de conilenseur. Le conditionnement d'air doit également être mis sur (OFF))((ARRET') manuellement avant I'approche d'atterrissage dans l'éventualité d'une remise de s^az.

Plaquettes
Bien en vue du pilote et au voisinage des commandes du conditionnement d'air lorsque l,avionest équipé de.cette installation :

a)

b)

(WARNINC AIR CONDITIONER M UST BE
OFF TO INSURE NORMAL TAKEOFF CLIMB
PERFORMANCE.,

Bien en vue du pilote, à droite des instruments

(AIR COND DOOR
OPENr

((ATTENTION-DANGER LE CONDITIONNE.
MENT D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET POUR
ASSURER DES PERFORMANCES DE MONTEE
NORMALES A U DECOLLAGE.T )

moteur (voyant de volet de condenseur) :

((VOLET COND. D'AIR
OUVERT,, )

RAPPORT : VB- 1086
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SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE (

Le présent supplément ne nécessite aucune modification aux procédures d'urgence de base données
dans la Section 3 du présent Manuel de vol.

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES

Avant le décollage, le bon fonctionnement du conditionnement d'air doit être vérifié de la manière
sulvante:

a) Vérifier que le contact général de I'avion est sur <ON> (<MARCHE)).

b) Mettre I'interrupteur de commande du conditionnement d'air sur (ON) ((MARCHE)) et le
commutateur de la soufflante sur I'une des positions d'utilisation. Le voyant (AIR COND DOOR
OPEN) ((VOLET COND. D'AIR OUVERT>) s'allume indiquant ainsi la manceuwe correcte du
volet de condenseur du conditionnement d'air.

Mettre I'interrupteur de commande du conditionnement d'air sur (OFF) ((ARRETT). Le voyant
(AIR COND DOOR OPEN) ((VOLETCOND. D'AIR OUVERT>) s'éteint indiquant ainsi que le
volet de condenseur du conditionnement d'air est en position rentrée.

Si le fonctionnement du voyant (AIR COND DOOR OPEN) ((VOLET COND. D'AIR OUVERT))
ne répond pas à la description ci<tessus, ceci dénote un défaut de fonctionnement de I'instal-
lation de conditionnement d'air ou de I'ampoule du voyant ; il faut alors procéder à un examen
plus approfondi de I'installation avant le vol.

La vérification du fonctionnement cidessus peut être effectuée en vol si I'on soupçonne une défaillance.

L€ voyant de volet de condenseur se trouve en face du pilote, à droite du bloc d'instruments moteur.
[€ voyant s'allume lorsque le volet est ouvert et s'éteint lorsque le volet est fermé.

CTION 5 . PERFORMANCES

.AP

c)

d)

SE

r* N.AP -1
etde IL'utilisation du conditionnement d'air entraîne une légère diminution de la vitesse de croisière et de

51.49la distance franchissable. La puissance nécessaire à I'entrainement du compresseur est prélevée sur lep.1p
moteur et la sortie du volet de condenæur provoque une augmentation de la trainée. Normalement, lorsque
le conditionnement d'air est coupé, iI n'y a pas de différence appréciable des performances de montée, de
croisière ou d€ distance franchissable dc I'avion.

N.AP

RAPPORT : VB-1086
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NOTA

Afin d'assurer les perforïnances de montée maximales, le condi-
tionnement d'air doit étre mis sur (OFF) ((ARRET>) manuel-
lement avant le décollage afin de débrayer le compr€sseur et de
rentrer le volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit
également être mis sur (OFF) ((ARRET>) manuellement avant
l'approche d'atterrissage dans l'éventualité d'une remise de gaz.

N.AP
Bien que la vitesse de croisière et la distance franchissable ne soi€nt que légèrement affectées par

I'utilisation du conditionnement d'air, ces modifications doivent être prises en considération dans la prépa-
ration du plan de vol. Pour rester en deçà de la moyenne, les chiffres cidessous supposent le fonctionnement
continu du compresseur pendant que I'avion est en vol. Ce ne sera le cas que par temps très chaud.

N.AP

I

I

La diminution de vitesse waie est d'environ 4 kt (7 km/h) à tous les régimes.

La réduction de la distance franchissable peut atteindre 32 NM (59 km) pour la capacité
48 US sal (182 l).

de

hI.AP

Les performances de montée ne sont pas compromises de façon appréciable par I'utilisation du condi-
tionnement d'air étant donné que le débrayage du cornpresseur et la rentrée du volet de condenseur sont
commandés I'un et I'autre automatiquement par la manette des gaz avancée en position plein gaz. Lonque
I'on n'utilise pas la position plein gaz, ou en cas de défaut de fonctionnement entraînant le fonctionnement
du compresseur et la sortie du volet de condens€ur, la réduction prévisible du taux de montée peut atteindre
100 ft/mn (0,5 m/s). En cas de défaut de fonctionnement empêchant la rentrée du volet de condenseur
alors que Ie compresseur est coupé, la réduction previsible du taux de montée peut atteindre 50 ft/mn
(0,25 m/s).

RAPPORT : VB-1086
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SUPPLEMENT 2

PI LOTE AI.,ITOMATIQUE AUTOFLITE TI

SECTION I . GENERALITES

k présent supplément fournit les renseignements nécessaires à I'utifisation de I'avion lorsque celui<i
est doté du pilote automatique optionnel AutoFlite II. læs renseignements que renferme le présent supplé-
ment sont à utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel.

k présent supplément fait partie intégrante du prés€nt manuel et doit se trouver en permanence dans
ce demier lorsque I'avion est doté du pilote automatique optionnel AutoFlite II.

SECTION 2. LIMITATIONS

a) Utilisation du pilote automatique interdite audessus de Vi : 149 kt (276 kmlh).
b) [æ pilote automatique doit etre sur <OFF> ((ARRET)) pour le décollage et I'atterrissage.

SECTION

a)

b)
c)
d)

e)

3 - PROCMURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement, APPIJYER et maintenir enfoncé le poussoir de coupure situé
sur le volant pilote.
Internrpteur à basculeur du tableau de bord sur (OFF> (<RRRET)).
Le pilote automatique peut être contré manuellement.
En configuration de montée, de croisière ou de descente, un mauvais fonctionnement avec un
retard de 3 secondes pour amorcer la reprise de contrôle peut provoquer une inclinaison latérale
de 45" et une perte d'altitude de 180 ft (55 m). Perte d'altitude rnaximale mesurée en descente à
Vi : 149 kt (276 km/h).
En configuration d'approche, un mauvais fonctionnement avec un retard de I seconde pour
amorcer la reprise de contrôle peut provoquer une inclinaison latérale de l8' et une perte d'alti-
tude de l0 ft (3 m).

RAPPORT : VB- 1086
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SECTION 4.PROCEDURES NORMALES (

a) Embrayage
I ) Interrupteur à bæculeur du tableau de bord - Sur <ON> ((MARCHE))
2\ Poussoir de coupure situé sur Ie côté gauche du volant pilote - RELACHE.

b) Débrayage
I ) Appuyer sur le poussoir de coupure du volant pilote, ou
2) interrupteur à basculeur du tableau de bord - Sur (OFF) ((ARRET)).

c) Changements de cap
l) Appuyer sur le poussoir de coupure, effectuer le changement de cap, relâcher le poussoir de

coupur€,
2) Mancsuwer le bouton de compensation situé sur I'appareil pour la correction de dérive

à partir d'un cap constant.
3) Manceuwer le bouton d'ordre de yirage situé sur I'instrument pour les virages inclinés vers la

droite ou vers la cauche.

d) Coupleur VOR/LOC
I ) Methe le bouton d'ordre de virage au neutre et I'ENFONCER pour enclencher le coupleur.
2) Bouton de compensation - L'ENFONCER pour la position haute sensibilité.

SECTION 5 - PERFORMANCES

IÆ present zupplément ne nécessite aucune modification aux performances de base données dans 1a

Section 5 du présent Manuel de vol.
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SUPPLEMENTS

SUPPLEMENT 3

PILOTE AUTOMATIQUE AUTOCONTROL IIIB

SECTON I . CENERALITES

L€ prés€nt supplément fournit les renseignements nécessaires pour I'utilisation de I'avlon lorsque celui-
ci est doté du pilote automatique optionnel Piper Autocontrol IIIB. ks renseignements que renferme le
présent supplément sont à utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel.

l€ pésent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver en permanence dans
ce dernier lorsque I'avion est doté du pilote automatique optionnel Piper Autocontrol IIIB.

SECTION 2. LIMITATIONS

a) Utilisation du pilote automatique interdite au-deszus de Vi : 149 kt (276 km/h).
b) Le pilote automatique doit être sur (OFF) ((ARRET>) pour le décollage et I'atterrissage.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

a) En cas d'urgence, le débrayage du pilote automâtique peut s'effectuer en :

I ) Repoussant I'intemrpteur à basculeur (ONOFF) ((MARCHE-ARRET)) de roulis sur
<OFF) ((ARRET)).

2) Déclenchant le disjoncteur du pilote automatique.
b) Le pilote automatique peut être contré à I'aide de I'un ou I'auû'e volant.
c) Un déroulement du pilote automatique, en cours de montée, de croisière ou de descente, avec un

retard de 3 secondes pour amorcer la reprise de contrôle, peut provoquer une inciinaison latérale
de 45' et une perte d'altitude de 180 ft (55 m). Perte d'altitude maximale mesurée en descente
à Vi : 149 kt (276 km/h).

d) Un déroulement du pilote automatique au cours d'une approche, avec ou sans couplage, avec un
retard de I seconde pour amorcer la reprise de contrôle, peut provoquer une inclinaison latérale
de 18" et une perte d'altitude de l0 ft (3 m).
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

AVANT VOL

a) PILOTE AUTOMATIQTIE
l) Afficher la fonction <HDG) ((CAP>) sur le coupleur radio (s'il est installé) et mettre I'inter-

rupteur (ON-OFF> ((MARCHE-ARRET)) du pilote automatique sur la position (ON)
((MARCHE)) afin d'embrayer la chaine de roulis. Tourner le bouton d'ordre de rou[s vers
la gauche et vers la droite et vérifier que le volant décrit un cercle correspondant vers la
gauche et vers la droite, puis ramener le bouton au neutre.

2) Caler le conservateur de cap zur le compas et amener I'index de cap en face du cap de
I'avion. Enclencher I'intem:pteur à basculeur de fonction (HDG) ((CAP>) et déplacer
I'index de cap vers la gauche et vers la droite. Le volant de I'avion doit se déplacer dans le
m€me sens que I'index. Saisir le volant et surpasser la servocommande manuellement dans
les deux sens.

CO{.IPLEUR RADrO (OPIONNEL)
l) Accorder le récepteur sur une station VOR ou sur une station VOT (station devérifrcation

des récepteurs VOR) et I'identifier. Afficher la fonction <OMNI> ((VOR>) sur le coupleur
radio. Enclencher les intemrpteurs (ROLL) ((ROULIS>) et (HDGD ((CAP>) du pilote
automatique. Amener I'index de cap sur le cap de I'avion et tourner le sélecteur d'azimut
pour faire dévier I'aiguille de l'indicateur VOR/LOC lentement vers la gauche et vers la
droite. Vérifier que le volant tourne dans le sens du déplacement de I'aiguille.

2) Déclencher I'intemrpteur (ONOFF) ((NIARCHE-ARRET>) du pilote automatique"
Remettre la commande du coupleur radio sur <HDG> ((CAP)).

Compenser I'avion (bille au centre). :

Vérifier le manomètre (pression ou depression) des instruments gyroscopiques afin de s'assurer
que le gyro directionnel et [e gyro d'assiette reçoivent une alimentation en air suffisante.

Chaine de roulis :

I ) Pour I'embrayage, placer le bouton (ROLL> ((ROULIS>) au neutre, repousser I'intern:p-
teur (ONOFF) ((MARCHE-ARRET)) du pilote automatique sur la position (ON)
((MARCHE)). Pour effectuer un virage, tourner le bouton (ROLL) ((ROULIS)) de la
bojte de commande dans le sens désiré (L'angle maximal d'inclinaison latérale ne doit pas
dépasser€0" ).

2) Pour ia fonction cap, recaler le conservateur de cap à l'aide du compas magnétique. Enfon-
cer le poussoir (HDG) ((CAP>) du conservateur de cap et amener I'index en face du cap
de I'avion. Repousser I'intermpteur à basculeur <HDG> ((CAP>) de la boîte de commande
sur la position (ON) ((MARCHE)). Pour afficher un nouveau cap de I'avion, enfoncer le
poussoir (F{DG) ((CAP>) du conservateur de cap et tourner, dans le sens du virage désiré,
atln d'afficher ie cap désiré.

b)

EN VOL

a)

b)

c)

RAPPORT : VB-1086
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d) Couplage radio VOR/ILS avec conservateur de cap standard (Optionnel).l) Interception et poursuite VOR :

Aflicher la route voR désirée et caler I'index de cap sur le même cap. Afficher la ronction(.MNI) ((voR)) sur le coupleur et la fonction ,iHoc, t-c-eprj'sui-i" ooit" a" 
"o.-mande du pilote automatique.

2) Interception et poursuite du faisceau avant de I,alignement de piste ILS :Accorder le Écepteur sur la fréquence d'alignement de piste eicaler I'index de cap sur le capde rapprochement du faisceau àvant. Affiùer Ia foncttn -Loc7N6nïr'i,iÀrrcNeueNr
DE PISrE/NoRMAL>) sur le coupleur et la fonction uHoc, tuè-ar,r). sur ta uoîte decomrnande du pilote automatioue.

3) Interception et poursuite du fatceau arrière de l,alignement de piste :Accorder le récepteur.srr la féquence d'aligneme-nt de piste ài calàr I'index de cap sur lecap correspondant-i E .91,. de rapprochement vers i'aérodrome. Afficher la fonction(Loc/REV) ((AUcNEMENT DE pidrE/RourE TNVERaÈ;i ;;i"';'o,;tu, et la fonc_tion <HDG> ((CAp)) sur la boîte de commande du pilote 
"rt.;;iq; 

--'-.-

SE TION 5 - PERFORMANCES

- . 
Le pÉsent supplément ne nécessite aucune modification aux performances de base données dans laSection 5 du prcsent Manuel de vol.

RAPPORT : VB-1086
9-l I

EDITION I



SECTION 9
SUPPLEMENTS PrPER A r R .RAFT âàHFà iiris,t

AVroN ARCHER rr pA-2a_rïr /
(

PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT

RAPPORT : VB- 1086
9-r2

EDTTION I



MANUEL DE VOL
PIPER AI RCRAFT CO RPO RATION
AVION ARCHER II PA.28.I8 I

SECTION 9
SUPPLEMENTS

STiPPLEMENT 4

CON1PENSATEUR DE PROFONDEUR ELECTRIQUE PIPER

SECTION I . GENERALITES

Le présent supplément fournit les renseignements nécessaires à I'utilisation de I'avion lorsque celui{i
est doté du compensateur de profondeur électrique optionnel Piper. Les renseignements que renferme le
présent supplément sont à u tiliser conjointement av€c I'ensemble du manuel.

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver en permanence dans
ce demier lorsque I'avion est doté du compensateur de profondeur électrique optionnel Piper.

SECTION 2 - LIMITATIONS

Le présent supplément ne nécessite aucune modification aux limitations de base données dans la
jection 2 du présent Manuel de vol.

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE

a) En cas de mauvais lonctionnement. METTRE le poussoir de débrayage, situé audessus du contact
d'allumage. en position (OFF) ((ARRET)).

b) En cas de mauvais fonctionnement, contrer le compensateur électrique à I'aide de I'un ou I'autre
volant.

c) La variation maximale d'altitude, avec un re tard de 4 secondes pou r amorcer la reprise d e c on trôle.
est de 800ft (:44m) et elle se produit en configuration de descente. La variation maximale
d'altitude en configuration d'approche, avec un retard de 4 secondes pour amorcer la reprise de
contrôle, est de 100 ft (30 m).

EDITION I

REVISION 6
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES \

Le compensateur électrique peut ôtre mis en service ou hors service par I'intermédiake d'un poussoir
situé audessus du contact d'allumage. Lorsque le compensateur électrique est en service, le réglage du
compensateur de profondeur peut s'effectuer soit en man@uvrant le volant de commande manuelle du
compensateur de profondeur, soit en actionnant le commutateur de commande de compensateur situé sur
le volant pilote. Pour éviter une augrnentation excessive de la vitesse en cas de déroulement du compen-
sâteur électrique, le compensateur comporte un dispositif automatique de débrayage qui le rend inopérant
audessus de Vi : 143 kt (265 km/h) environ. Ce débrayage n'affecte pas la commande manuelle du compen-
sateu r.

SECTION 5 - PERFOP.}{ANCES

læ présent supplément ne nécessite aucune modification aux perforrnances de base données dans la
Section 5 du présent Manuel de vol.
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SUPPLEMENT 5

PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 2I
(Le montage de ce dispositif sera autorisé après approbation par la DGAC)

SECTION I . GENERALITES

Le présent supplément fournit les renseignements
celui<i est doté du pilote automatique optionnel century
sA3352sw. Les renseignements que renferme le présent
I'ensemble du manuel.

lécessaires pour I'utilisation de I'avion lorsque
2l conforrne au certificat de fype supplémentiire
zupplément sont à utiliser conjointement avec

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se
ce demier lorsque I'avion est doté du pilote automatique optionnel Cenrury 21.

SECTION 2 . LIMITATIONS

EDTTION I
REVISIONS 2 ET 3

trouver en perrnanence dans

a) Utilisation du pilote automatique interdite audessus de Vi : 147 kt (2 72 kmlh)"b) Pilote automatique sur (OFF) ((ARRET>) pour le décollage et I'atterrissage.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

a) PILOTE AUTOMATIQUE
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique, ou quand le pilote automatique nerépond pas aux ordres, ne pas tenter d'en déterminerla cause. Reprendre le contrôle de l,avion encontrant le pilote auto:natique et débrayer immédiatement ce dernier en repoussant sur <OFF>>((ARRET>) I'intemrpteur <<AP oNoFF) ((MARCHE-ARRET plLoTE AUTOMATIQUET) duprogrammateur.

Ne pas uti[ser le pilote antomatique tant que la panne du systême n'a pas été déterminée et
corrigée.

RAPPORT : vB 
!1i! |



SECTION 9
SUP PLEM EI.TT S

}IANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER TI PA-28.I8I

(

b)

l) Perte d'altitude en cours de mauvais fonctionnement :

a. Un mauvais fonctionnement du pilote automatique en cours de montée, de croisière ou
de descente, avec un retard de 3 secondes pour amorcer la reprise de contrôle, peut
provoquer une inclinaison latérale ailant jusqu'à 45o et une perte d'altitude de 180 ft
(55 m). Perte d'altitude maximale enregistrée en descente à Vi : 147 kt(212 km/h).

b. Un mauvais fonctionnement du pilote automatique au cours d'une approche, avec un
retard de I seconde pour amorcer la reprise de contrôle, peut provoquer une inclinai-
son latérale allant jusqu'à l8' et une perte d'altitude de l0 ft (3 m). Perte d'altitude
maximale mesuÉe en configuration d'approche avec ou sans couplage.

COMPAS
l) Utilisation dhrgence avec indicateur de situation horizontale optionnel NSD 3604. asseryi

et/ou non asservi :

NSD 360A
a. Apparition du drapeau (HDG> (<CAP>) :

l. Sur le manomètre d'alimentation d'air (dépression ou pression), vérifier que
I'alimentation en air est suff,rsante (4 in Hg - 102 mm Hg au minimum).

2. Vérifier le disjoncteur de compas.
3. Surveiller I'indicateur pour s'assurer de son bon fonctionnement.

b" Pour mettre la rose de cap hon service - déclencher le disjoncteur et utiliser le compas
magnétique pour les données de cap.

NOTA

Si la rose de cap est hors service, le pilote automatique ne doit pas
être utilisé.

c. La rose étant hors service, les indications VOR/lLS sont toujours utilisables ;utiiiser le
régiage de la rose pour amener celle-ci au cap de I'avion de manière à avoir une présen-
tation correcte.

d. Panne d'asservissement - (c.-àd. panne de correction automatique de dérive gyro) :

l. Vérifier que I'inverseur d'asseryissement gyro est placé en position No I (Si I'avion
est doté de I'inveneur <SLAVE No. I - No. 2> ((ASSERVISSEMENT No I -

N" l>)) ou en position (SLAVED) ((ASSERVIT) lorsque I'avion est doté de
l'inverseur <SLAVED - FREE GYRO) ((GYRO ASSERVI - PUR)).

2. Vérifier que le drapeau (HDG> ((CAP>) est effacé"
3. Vérifier le disjoncteur de compas.
4. Recaler la rose de cap tout en surveillant I'indicateur d'asservissement.
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NOTA

L'aiguille de I'indicateur d'asservissement indique une panne du
circuit d'asservissement lonqu'elle est immobile ou si elle dévie à
fond dans l\rn ou I'autre sens.

5. Passer sur I'amplificateur d'asærvissement N" 2, si I'avion en est doté.
6. Recaler la rose de cap tout en surveillant I'indicateur d'asservissement. Si I'indi-

cation de I'asservissement correct n'est pas obtenue, passer en gyroscope pur et
recaler périodiquement la rose qui fonctionne en ryroscope non asservi.

NOTA

En fonction alignement de piste, les flèches <TO-FROM> peuvent
rester masquées suivant la conception du convertisseur (NAV)
( (NAVIGATION) ) utilisé dans I'installation.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En ce qui concerne la description du pilote automatique et ses procédurcs d'utilisation normale. se

reporter au Manuel de I'exploitant du pilote automatique Cenûry 2l de Edo-Aire Mitchell, référence
N" 685805 , de janvier 1979.

a) PROCEDURES AVANT VOL

NOTA

Pendant la vérification du fonctionnement de I'ensemble, il faut
que la tension continue d'aiimentation (12,0 Vcc au minrmum) et
I'alimentation en air des instruments (4,2 in Hg (107 mm Hg) au

minimum) soient suffisantes. Pour cette vérification du fonction-
nement, il est recommandé de mettre I'avion de niveau et de faire
toumer le moteur pour assurer I'alimentation nécessaire.

EDITION I
REVISTONS 2 ET 3
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(
b) PILOTE AUTONIATIQUE AVEC CONSERVATEUR DE CAP STANDARD

l) Embray'er le pilote automatique.
l) Le déplacement du volant doit correspondre à I'action de la commande d'ordre (HDG>

( (CAP ) ).
3) Saisir le volant et surpasser la servocommande de roulis afln de s'assurer de la possibilité de

surpassement.
4) L'index de cap étant centré. afficher la fonction <NAV) ((NAVIGATION>) ou (APPR)

((APPROCHE>) et noter le déplacement du volant dans le sens de l'écart de I'aiguiile de
I'indicateur VOR.

5) Affrrcher la fonction (REV) ((ROUTE INVERSE>) et noter le déplacement du volant dans
le sens opposé à l'écart de I'aiguille de I'indicateur VOR.

6) Débrayer le pilote automatique.
1) Vérifier le plein debattement des commandes de gauchissement afin de s'assurer du dé-

brayage total du pilote automatique.

c) PILOTE AUTOMATIQUE AVEC COMPAS (NSD 360A)
(En ce qui conceme les autres types de compas, se reporter aux instructions du fabricant)
l) Vérifier la position (SLAVE> ((ASSERVL,) ou <SLAVE 1,, ((ASSERVISSEIT{ENT N' 1,,)

ou <2> (<N' 2>) de I'inveneur d'asservissement, suivant le cas (Les circuits d asservrssement
avec sortie sur indicateur radiomagnétique ne sont préws qu'avec les positions de fonction-
nement en gyro asservi et en gyro pur ),

l) Faire pivoter la rose de manière à centrer I'aiguille de I'indicateur d'asservissement - Vérifier
le cap afhché en le comparant au cap du compas magnétique.

3) Effectuer les vérifications normales du récepteur VOR.
4) Effectuer les opérations I ) à 7) du paragraphe b) de la Section 4, en remplaçant I'index de

cap par la flèche de route dans les opérations 4) et 5) pour le contrôle du déplacement du \
volant par rapport à I'aiguille gauche/droite. L'index de cap est sans action lorsqu'une des
fonctions <NAVD ((NAVIGATION,). (APPR) ((APPROCHE>) ou <REV> ((ROUTE
INVERSE)) est affichée.

d) PROCEDURE EN VOL
l) Compenser I'avion en fonction des conditions de vol existantes (tous les axes).
l) Amener I'index de cap au cap désiré. Embrayer le pilote automatique.
3) Au cours des évolutions - Commander I'avion en utilisant I'index de cap (Fonction (HDG)

( (CAPl, )).
4) Pour I'utilisation en navigation, afficher les fonctions à la demande en fonction de I'utili-

sation en cours et conformément à la description des fonctions donnée dans le Manuel de
I'e xploitalrt du Century 21.

SECTION 5 - PERFOR}IANCES

Le present supplément ne nécessite aucune modification aux performances de base données dans la
Section 5 du présent Manuel de vol.
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SECTION 9
S UPP LEM ENT S

SUPPLEMENT 6

MONTRE DE VOLANT PIPER

SECTION I .CENERALTTES

Le présent supplément foumit les renseign€ments nécessaires à I'utilisation de I'avion lorsque celui+i
est doté de la montre de volant Piper optionnelle. Les renseignements que renferme le prcsent supplément
sont à utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel.

Le present supplément fait partie intégrante du prés€nt manuel et doit se trouver en permanence dans
ce demier lorsque I'avion est doté de la montre de volant Piper optionnelle.

SECTION 2. LIMTTATIONS

Le pÉsent supplément ne nécessite aucune modification aux limitations de base données dans [a
Section 2 du présent Manuel de vol.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URCENCE

Le pÉsent supplément ne nécessite aucune modification aux procédures d'urgence de base données
dans la Section 3 du pÉsent Manuel de vol.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

a) CORRECTIONS
Dans la fonction <CLOCKT (<MONTRE)), la mise à lheure et à la dâte s'effectue en utilisant Ie Ipoussoir < RST> (<CORRECTION) ).

EDTTION I
REWSION 5
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b) T.{ISE A LA DATE
Une pression sur le poussoir (RST) ((CORRECTION>) entraîne I'affichage de la date avec le
mois qui clignote. Le poussoir (ST-SP> ((DEPART-ARRET>) permet d'avancer ie mois, jusqu'à
I'affichage du mois exact, soit à la cadence d'un par seconde tant qu'il est enfoncé, soit un parun
à chaque pression.

Une nouvelle pression zur le poussoir (RST> ((CORRECTION>) entraîne le clignotement de la
date,la mise à la date s'effectuant de manière identique.

c) MISE A L'HEURE
Appuyer maintenant deux fois sur le poussoir <RST) ((CORRECTION>) pour faire clignoter les
chiffres des heures. La mise à I'treure exacte s'effectue comme décrit précédemment.

Une nouvelle pression zur le poussoir (RST) ((CORRECTION>) fait maintenant clignoter les
chiffres des minutes. Afficher la minute correspondant à la minute ronde qui va suivre de la
référence de temps. Effectuer une pression supplémentaire sur le poussoir (RST) ((CORREC-
TION>) pour maintenir I'affichage de I'heure. Au signal de la référence de temps, appuyer mo-
mentanément sur le poussoir (ST-SP> ((DEPART-ARRET>) pour assurer le départ du compteur
cie temps à la seconde exacte.

Si I'avance des minutes n'est pas nécessaire lonqu'elles clignotent, la montre étant en fonction de
correction, une pression sur le poussoir (RST> ((CORRECTION)) rétablit le fonctionnement
normal de la montre sans modifier ie chiffre des minutes. Cette caracténstique est pratique lors
du chaneement de fuseau horaire où seule lheure est à modifier.

d) AVANCE AUTOMATIQUE DE LA DATE
La fonction calendrier assure I'avance automatique à la date exacte suivant le calendrier perpétuel
sur quatre ans. Ajouter manuellement un jour Ie 29 février des années bissextiles. L'avance à la
date exacte est assurée chaque jour à minuit.

e) ESSAI DE L'AFFICHAGL,
La pression simultanée des deux poussoirs (RST) ((CORRECTION>) et (ST-SP) ((DEPART-
ARRET)> ) assure la'fonction d'essai de I'affichage.

SECTION 5 . PERFORMANCES

Le pésent supplément ne Irécessite aucune modification aux performances de base données dans la
Section 5 du présent Man-uel de vol.
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SECTION 9
SUPPLEIV{ENT 7

MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N' 7
CONCERNANT

LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE KAP IOO
(Læ montage de ce dispositif sera autorisé après approbation par la DGAC)

[€ présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I'avion est doté du
système de pilotage King série KAP [00 conformément au certificat de type supplémentaire SAl565CE-D.
les renseignements renfermés ci-après ne complètent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base
approuvé DGAC que dans les domaines énumérés ci-après. En ce qui concerne les renseignements relatifs
aux limitations, aux procédures et aux performances non présentés dans le présent supplément, se reporter
au Manuel de vol de base approuvé DGAC.

EDITION I
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(
SECTION I.GENERALITES

L€ présent supplément foumit les renseignements nécessaires à I'utilisation de I'avion lorsque celui<i
est doté du système de pilotage optionnel King série KAP 100. læ système de pilotage doit étre utilisé selon
les limitations spécifiées ci-après. l€s renseignements que renferme le présent supplément sont à utiliser
conjointement avec I'ensemble du manuel.

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver en permanence dans
ce dernier lorsque I'avion est dolé du système de pilotage optionnel King série KAP 100.

SECTION 2. LMITATIONS

[æ pilote automâtique doit être sur <OFF> ((ARRETT) pour le décollage et I'atterrissage.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URCENCE

a) SYSTEME AVEC PILOTE AUTOMATIQUE SEUL

l) En cas de mauvais fonctionnement du PA :(effectuer les opérations a.et b. simultanément)
a. Volant de I'avion - SAISIR FERN,IEMENT et reprendre le contrôle de I'avion.
b. Poussoir (AP ENG) ((El{BRAYAGE PA)) - APPUYER pour débrayer le PA.

b) SYSTEiUES AVEC PILOTE AUTON{ATIQUE ET COIVIPENSATEUR ELECTRIQUE IV1ANUEL
OPTIONNEL

l) En cas de mauvais fonctionnement du PA :(effectuer les opérations a. et b. simultanément)
a. Volant de I'avion - SAISIR FERIUEMENT et reprendre le contrôle de I'avion.
b. Poussoir (AP DISC/TRIII{ INTER> ((DEBRAYAGE P{COUPURE COIvIPENSA-

TEUR>) - APPUYER.
l) En cas de mauvais fonctionnement du compensateur électrique manuel :

a. Poussoir (AP DISC/TRIN{ INTTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COIç{PENSA-
TEUR)) - APPUYER et MAINTENIR.

b. Disioncteur (PITCH TRIM), ((COMPENSATEUR DE PROFONDEUR)) - DECLEN-
CH,EN,

c" Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement.

EDITION I
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SECTION 4 .P ROCEDURES NORMALES

A) AVANT VOL (A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOL)

1) GYROS - Attendre 3 à 4 minutes pour que les gyros atteignent leur vitesse de rotation
nominale.

2) Interrupteur (RADIO POWER/AVIONICS MASTER>> ((ALIMENTATION RADIO/
GENERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES)) - (ON) ((MARCHE)).

3) POUSSOIR (TE,ST) ((ESSAI>) AVANT VOL - APPUYER momentanément et VE,RIFIE,R :

a. Que tous les annonciateurs sont allumés (l'annonciatew (TRIIv{) ((COMPENSA-
TE,UR)) clignote).

b. Qu'au bout de 5 secondes environ, tous les annonciateurs sont éteints sauf I'annoncia-
teur <AP> ((PA)) qui clignote l2 fois environ puis reste éteint"

NOTA

Si I'annonciateur (TRIM> ((COMPENSATEUR>) reste allumé,
I'essai avant vol du compensateur électrique manuel n'est pas
satisfaisant. Déclencher le disjoncteur de compensateur de profon-
deur. Le PA reste utilisable.

4) COIV{PENSATEUR ELECTRIQUE IvIANUEL (si installé) - L'ESSAYER de la façon suivante :

a. It'{anæuwer la partie gauche de I'inverseur double vers I'avant et vers I'arrière. Le volant
de compensation ne doit pas bouger. Tourner le volant de compensation manuellement
de façon à vaincre la résistance opposée par I'embrayage pour vérifier les possibilités de
surpassement manuel.

b. Manceuwer la partie droite de I'inverseur double ven I'avant et vers I'arrière. Le volant
de compensation ne doit pas bouger et I'effort nécessaire pour le mouvoir manuelle-
ment doit être normal.

c. Appuyer sur le poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PAiCOUPURE
COMPENSATEUR>) et le maintenir enfoncé. Le compensateur électrique manuel ne
doit fonctionner ni à cabrer ni à piquer.

5) PA - EMBRAYER en appuyant sur le poussoir <AP ENG) ((EMBRAYAGE PA>).
6) VOLANT - MANOEUVRER à droite et à gauche pour vérifier que le PA peut étre surpassé.
1) Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DE,BRAYAGE PAiCOUPURE COMPEN.SATEUR>,) -

APPUYER. Vérifier que le PA se débraye et que toutes les fonctions sont annulées.
8) CON,{PENSATEUR - REGLER sur la position de décollage.

UTILISATION DU PA

I ) Avant décollage
Poussoir (AP DISC/TRIII{ INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COIV{PENSATEUR,>)
APPUYER.

b)

EDITTON I
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2) Enrbrayage du PA
Poussoir <,AP ENG,> ((EMBRAYAGE, PA,,) - APPUYER. Vérifier que I'annonciateur <AP>
((PAr) s'allume. En I'absence de sélection d'une autre fonction. le PA est asservi à la
fonction ailes horizontales.

3) Changements de cap
a. Changements de cap manuels

I " Poussoir (CWS) ((PILOTACE TRANSPARENT>) - APPUYER et FAIRE VENIR

2 Lhïilfilï*f:î;t:E TRANSeARENT,)-RELAcHER r€ pA main-

NOTA

En fonction ailes horizontales, le cap de I'avion peut varier si
I'avion est mal compensé.

b. Maintien de cap
1. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur le cap désiré.
2. Sélecteur de fonction <HDG) ((CAP)) - APPUYER. Vérifier que l'annonciateur

(HDG>> ((CAP>) est ALLUME. Iæ PA fait automatiquement virer I'avion vers le
;ap afflché.

c. Virages commandés (fonction maintien de cap en service)
Bouton sélecteur de cap - AMENER L'INDEX sur le cap désiré. Le PA fait automati-
quement virer I'avion vers le nouveau cap affiché.

4) Couplage navigation
a. Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

l. Flèche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(NAV l/NAV 2>>, afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N" 2.

7. * Boutor-r sélecteur de cap - POSITIOI{NER L'INIDEX pour obtenir I'angle d'inter-
ception désiré.

(
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Sélecteur de fonction <NAV), ((NAVIGATION))) - APPUYER. Si la barre d'écart

de route est à plus de 2 à 3 points : I'avion continue en fonction cap (ou ailes

horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée) et I'annonciateur (NAV))
((NAVIGATION)) clignote ; lonque le point d'interception calculé est atteint'
la fonction cap se débraye, I'annonciateur <NAV) ((NAVIGATION>) s'allume
hxe et la route affichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction navigation, I'annonciateur (NAV) ((NAVIGATIONT)
s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

b. Avion équipé d'un conservateur de cap
I . Bouton (OBS) ((SELECTEUR D'AZIMUT)) - AFFICHER ta route désirée.

2. Sélecteur de fonction (NAV) ((NAVIGATION)) - APPUYER.
3. Bouton sélecteur de cap - AMENER L'INDEX en concordance avec la route affi-

chée à I'aide du sélecteur d'azimut.

NOTA

LÀ sélection de la fonction navigation fait passer le mode de

fonctionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) à la
fonction ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'inter-
ception de 45" est alors automatiquement établi, basé sur la
position de I'index.

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points :la fonction afflchée par le PA est la

fonction cap (à moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) et I'annonciateur <NAVI
((NAVIGATION>) cLignote. lorsque le point d'interception calculé est atteint.
I'annonciateur (HDG> (<CAP>; s'éteint, I'annonciateur (NAV) (nNAVIGA-
TION)) s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et

suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction navigation, l'annonciateur (NAV> ((NAVIGATIONT)
s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

RAPPORT : VB-I086
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(
s) Couplage d'approche

a. ,\r.ion équipé d'un indicateur de situation horizontale
l. Flèche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA

Si l'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(NAV I /NAV 2>>, afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation l.l' 2.

Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter-
ception désiré.
Sélecteur de fonction <APR) ((APPROCHE)) - APPUYER. Si la barre d'écart de
route est à plus de 2 à 3 points : I'avion continue en fonction cap (ou ailes hori-
zontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée) et I'annonciateur (APR) ((AP-
PROCHE>) clignote;lorsque le point d'interception calculé est atteint, la fonc-
tion cap se débraye, I'annonciateur <APR> ((APPROCHE>) s'allume fixe et la
route affichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction approche, I'annonciateur (APR> ((APPROCHE> )s'allume
fl xe et la séquence interception/poursuite d émarre automatiquement.

Avion équipé d'un conservateur de cap
L Bouton (OBS, (nSELECTEUR D'AZIN{UT>) - AFFICHER I'axe d'approche

désiré.
2. Sélecteur de fonction ( APR> ( (APPROCHE) ) - APPUYER.
3. Bouton sélecteur de cap - AI!{ENER I'index en conmrdance avec la route affichée

à I'aide du sélecteur d'azimut.

NOTA

[^a sélection de la fonction approche fait passer le mode de tonc-
tionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) à la fonction
ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'interception de
45" est aiors automatiquement établi, basé sur la position de
l'index.

3.
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6)

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points :la fonction affichée par le PA est la

fonction cap (à moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) et I'annonciateur (APR)
((APPROCHE)) clignote. lonque le point d'interception calculé est atteint,
I'annonciateur (HDG) ((CAP))) s'éteint, I'annonciateur (APR)) ((APPROCHE))
s'allume fixe et la route affîchée est autornatiquement interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points:la fonction cap se débraye à la
sélection de la flonction approche, I'annonciateur (APR) ((APPROCHE>) s'allume
frrxe et la séquence in te rce pt ioni po ursuite démarre auto matiquement .

Couplage d'approche sur faisceau arrière
a. Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

l. Flèche cie route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du faisceau avant
de I'ILS.

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(NAV I/NAV 2>>, afïtcher le cap de rapprochement du faisceau
avant de I'ILS avec le sélecteur d'azimut en cas de sélection du
récepteur de navigation N" 2.

2. Bouton sélecteur de cap - PCSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter-
ception désiré.

3. Sélecteur de fonction (BC> ((FAISCEAU ARRIERE)) - APPUYER'
Si la barre d'écart de route est à plus de 2 à 3 points :l'avion continue en fonc-
tion cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée),I'annon-
ciateur (BC) ((FAISCEAU ARRIERE,>) est allumé fixe et I'annonciateur (APR)
((APPROCHE,,) clignote. lorsque le point d'interception calculé est atteint.
la fonction cap se débraye, les annonciateurs (BC) ((FAISCEAU ARRIERE>) et
(APR> ((APPROCHE>) s'allument fixe et la route affichée est automatiquement
interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction faisceau arrière,les annonciateurs (APR) ((APPROCHET)
et (BC) ((FAISCEAU ARRIERE>) s'allument fixe et la séquence interception/

_po 
ursuite démarre auto matiquement.
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L-a sélection de la fonction
fonctionnement latéral de
fonction ailes horizontales
ception de 45" est alors
position de I'index.

NOTA

faisceau arrière fait passer le mode de
la fonction cap (si sélectionnée) à la
pendant 5 secondes. Un angle d'inter-
automatiquement établi, basé sur la

Avion équipé d'un conservateur de cap
l. Bouton (OBS) (nSELECTEUR D'AZI\{UT>:) - AFFICHER le cap de rapproche-

ment du faisceau avant de I'lLS.
Sélecteur de fonction (BC, ((FAISCEAU ARRIERET) - APPUYER.
Bouton sélecteur de cap - AMENER I'index au cap de rapprochement du faisceau
avant de I'lLS.

l.
3.

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points:les fonctions indiquées par le PA
sont les fonctions cap (à moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) et faisceauarrière;
l'annonciateur (APR) ((APPROCHE>) clignote. Lorsque le point d'interception
calculé est attemt, I'annonciateur (HDG) ((CAP)) s'éteint, les annonciateurs
(BC> ((FAISCEAU ARRIERE>) et (APR) ((APPROCHE)) s'allument fixe et la
route affichée est automatiquement mterceptée et suivie"

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points :la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction faisceau arnère. les annonciateurs (BC) ((FAISCEAU
ARRIERE)) et (APR> ((APPROCHE>) s'allument fixe et la séquence intercep-
tion/poursuite démarre automatiq uement.

Approche manquée
a. Poussoir (AP DISC/TRIM INTE,R> ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-

TE,UR>) - APPUYER pour débrayer le PA.
b. APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER.
c" Poussoir (AP ENG) ((EI\,{BRAYAGE PA)) - APPUYER (si I'on désire utiliser le pA).

Vérifler I'allumage de I'annonciateur (AP) ((PA))).

8) Avant atterrissage
Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR)) - APPUYER pour débrayer le pA.

SECTION 5 . PERFORN{ANCES

Les performances ne sont pas modiflées.

7)
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SECTION 6 . MASSE ET CENTRAGE

Læs équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse €t de centrage à

la déliwance du Cenilicat de navieabilité de la Section 6 du Manuel de vol de base.

SECTION 7. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le présent supplément a pour but de fournir au pilote les informations relatives aux limitations ainsi
qu'aux procédures normales et d'urgence du systême de pilotage automatique King KAP 100. tæs limita-
tions indiquees s'appliquent à I'utilisation du système KAP 100 tel qu'il est installé sur I'avion Piper
PA-28-181. Le système de pilotage doit étre utilisé selon les limitations spécifiées ci-après.

[,e montage sur cet avion du pilote automatique KAP 100 est certifié avec un contrôle suivant I'axe de
roulis. Læs différents instruments et les cômmandes nécessaires à I'utilisation du Dilote automatioue KAP
100 sont décrits dans les Iisures 7 -l à 7 -11 .

I-e pilote automatique KAP 100 est doté d'une commande
optionnelle conçue de manière à pouvoir supporter en vol tout
pensation est signalé de façon visuelle et sonore.

électrique de compensateur de profondeur
type de défaut isolé. Tout défaut de com-

Un dispositif de blocage empêche I'embrayage du PA tant que I'essai avant vol du systême n'est pas

satisfaisant.

lrs causes suivantes entraînent le débrayage automatique du PA :

a) Panne d'alimentation.
b) Panne interne du système de pilotage.
c) Avec le système KCS 55A, une panne de compas (apparition du drapeau (HDG> (uCAPr))

entraîne le débrayage du PA lorsqu'une fonction utilisant les informations de cap est embrayée.
Si le drapeau (HDG) ((CAP>) est visible, seule la fonction ailes horizontales du PA peut étre
sélectionnée.

d) Des vitesses angulaires Ce roulis supérieures à l6 degrés par seconde entrainent le débrayage du
PA sauf si le poussoir <CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT>) est maintenu enfoncé.

EDTTION I
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC I90

Figure 7-l

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KAP 100-Calculateur de PA complet, y compris
les annonciateurs de fonctions et les commandes du système"
ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lon de la sélection d'une fonction au moven
du sélecteur correspondant (poussoir à action alternée).
ANNONCIATEUR (TRIM) ((COMPENSATE,UR)) - S'allume en permanence quand le compen-
sateur n'est pas alimenté ou si I'essai avant vol du système n'a pas été effectué. L'annonciateur
((TRllvl)) ((COMPENSATEUR)) clignote, accompagné par une alarme sonore, en présence de
tout mauvais fonctionnement du compensateur de profondeur manuel (fonctionnement du
compensateur sans ordre).
ANNONCIATEUR (AP) (nPA>) - S'allume en permanence , dès que le PA est embrayé. Clignote
l2 fois enviro! chaque fois que le PA est débrayé (doublé par une alarme sonore de 2 secondes).
POUSSOIR (AP ENG> ((E,MBRAYAGE, PA)) - Une pression sur le poussoir embraye le PA si
toutes les conditions logiques sont satisfaites.

"̂t.

5"

RAPPORT : VB-1086
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Figure 7-l
6.

EDTTION I
REYISTON 6

7.

8.

(suite )

POUSSOIR (TEST) ((ESSAI>) AVANT VOL-Une pression momentanée sur ce poussoir
déclenche la séquence d'essai avant vol, à savoir:allumage automatique Ce tous les annonciateurs,
essai du système de surveillance de cadence de rou[s, vériflcation de la tension de commande du
compensateur manuel, vérification du système de surveillance du compensateur électrique manuel
et essai de tous les circuits logiques de validité et de coupure. Si I'essai avant vol est satisfaisant"
I'annonciateur (AP) ((PA)) clignote pendant 6 secondesenviron (le clignotement de I'annoncia-
teur est accompagné d'une alarme sonore). [æ PA ne peut pas étre embrayé tant que I'essai avant
vol n'est pas satisfaisant.
SELECTEUR DE FONCTION (BC) ((FAISCEAU ARRIERE)) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau arrière. [,e fonctionnement de cette fonction est
identique à celui de la fonction approche, à I'exception de la réponse aux signaux d'alignement
de piste qui est inversée.
SELECTEUR DE FONCTION (APR> ((APPROCHE)) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction approche" Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un indica-
teur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45o (avec un conservateur
de cap), et assure I'interception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux VOR, de
navigation à couverture de surface ou d'alignements de piste. En poursuite,le gain de la fonction
approche est supérieur à celui de la fonction navigation. L'annonciateur (APR) ((APPROCHE,u)
clignote tant que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.
SELECTEUR DE FONCTION (NAV) ((NAVIGATION>) - Une pression sur ce poussoir sélec-
tionne la fonction navigation. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un
indicateur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45" (avec un
conservateur de cap), et assure I'interception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux
VOR, de navigation à couverture de surface ou d'alignements de piste. L'annonciateur <NAV,,
( ((NAVIGATION)) ciignote tant que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.
SELECTEUR DE FONCTION (HDG) ((CAP>) - Une pression sur ce poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne à I'avion de virer pour prendre et maintenir le cap affiché au moyen de
I'index de cap sur le conservateur de cap ou I'indicateur de situation horizontale. Un nouveau cap
peut être affiché à tout instant, et I'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison
latérale maximal de 20' environ. La sélection de la fonction cap annule les fonctions de poursuite
navigation, approche ou faisceau arrière.

RAPPORT : VB-I086
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2.

GYRO DE VERTICALE KG 258

Figrrre 7-3

GYRO DE VERTICALE KG 258 - C'est un gyroscope pneumatique qui indique i"assiette de
I'avion comme un horizon gyroscopique classique.
INDEX D'ASSIETTE EN ROULIS - Indique I'assiette en rou[s de I'avion par rapport à l'échelle
d'assiette en roulis.
ECHELLE D'ASSIETTE EN ROULIS-Echelle graduée à 0, t 10, t 20, t 30, t 60 et t 90 degrés.
ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport à la maquette pour indiquer
I'assiette en tangage. Echelle graduée à 0, t 5, t 10, t 15, + 20 et t J5 degrés.
MAQUETTE -_Sert de symbole fixe de I'avion. Les assiettes en tangage et en roulis de I'avion sont
matérialisées paria position relative de la maquette fixe et du fond mobile.
BOUTON DE REGLAGE Iv{AQUETTE - Permet le réglage manuel de la maquette pour le vol en
palier en fonction des différentes conditions de chargement.
ANNONCIATEUR (DH) ((HAUTEUR DE DECISION>) - Annonciateur optionnel utilisable
avec le radioaltimètre optionnei de bcrd.

3.
4.

5.

6.

7.
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l0
INDICATEUR VOR/tLS

Kr 20412A6 (TYPE)

Figure 7-5

l. INDICATEUR VOR/ILS - Donne une représentation rectiligne de l'écart par rapport à un radial
VOR ou un alignement de piste et par rapport à un alignement de descente.

2. INDEX DE ROUTE - Indique la route VOR affichée.
3. ROSE - Indique la route VOR affichée par I'index de route.
4. DRAPEAU (NAV) ((NAVIGATION>) - Le drapeau est visible lonque le signal du récepteur de

navigation n'est pas bon. [orsque ce drapeau est visible sur I'indicateur de navigation (indicateur
de déviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote doit
surveiller I'absence de drapeaux (NAV) ((NAVIGATION>) sur les indicateurs de navigation pour
s'assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides.

5. DRAPEAU D'INDICATEUR (TG'FROM> - lndique la direction de la station VOR par rapport à
la route affichée.

6. AIGUILLE D'ECART D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique l'écart par rapport à I'aligne-
ment de descente de I'ILS.

1. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points à pleine échelle cie la barre
d'écart de route représente un écart par rapport à I'axe du faisceau de : t l0o en VOR, t 2,5o en
alignement de piste, 5 NM (9,3 km) en navigation à couverture de surface, 1,25 NM (2,3 km) en
approche en navigation à couverture de surface.

EDITION I
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Figure 7-5 (suite )

8. ECHELLE D'ALICNE\IENT DE DESCENTE - lndique l'écart par rapport
d'alignement de descente. Le déplacement de 5 points à pleine échelle de I'
gnement de descente représente un écart de 0,7o au-dessus ou au-dessous

à I'axe du faisceau
aiguille d'écart d'ali-
de I'axe du faisceau

9.
10.

il.

lt.

l4

13

7

t2

lt

RAPPORT : VB-1086
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d'alignement de descente.
INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique I'inverse de la route VOR affichée.
BOUTON (OBS, ((SELECTEUR D'AZIMUT>) - Commande la rotation de la rose pour I'affi-
chage de la route.
AIGUILLE D'ECART DE ROUTE - Indique l'écart de route par rapport à la route VOR ou à
I'axe d'alignement de piste affiché.
DRAPEAU (GS,) ((ALIGNEMENT DE DESCENITET) - Le drapeau est visible lorsque le signal
du récepteur d'alignement de descente n'est pas bon.

I
t0

INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A

EDITION I
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Figure 7-7 (suite)
l. INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A - Présente une vue panoramique de

l'écart de I'avion par rapport aux radials VOR ou aux faisceaux d'alignement de piste. Il donne
également les écarts d'alignement de descente et la référence de cap par rapport au nord magnétique.

2. DRAPEAU (NAV) ((NAVIGATION)) - Le drapeau est visible lorsque le signal du récepteur de
navigation n'est pas bon. [orsque ce drapeau est visible sur I'indicateur de navigation (indicateur

. de déviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote doit
surveiller I'absence de drapeaux (NAV) ((NAVIGATION)) sur les indicateurs de navigation pour
s'assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides.

3. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnétique de I'avion sur la rose (10).
4. DRAPEAU D'ALARME (HDG) ((CAP)) - Lorsque le drapeau est visible,le cap affiché n'est pas

utilisable. Si ce drapeau apparaît alors qu'une fonction latérale (cap, navigation, approche ou
approche sur faisceau arrière) est sélectionnée, le PA se débraye. Le PA peut être réembrayé en
fonction âiles horizontales pure. Utiliser le poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENTT)
pour manæuwer I'avion latéralement.

5. FLECHE DE ROUTE - Indique le radial VOR ou ['axe d'alignement de piste affiché sur la rose
(10). t€ radial VOR ou I'axe d'alignement de piste reste affiché sur la rose (10) lorsque cette
demière tourne.

6. DRAPEAU D'INDICATEUR (TO-FROM) - Indique la direction de la station VOR par rapport à
la route affichée.

7. AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent sur l'échelle d'alignement
de descente (8) l'écart de I'açon par rapport à I'axe du faisceau d'alignement de descente.
lorsqu'elles sont visibles, ces aiguilles indiquent que le signal d'alignement de descente reçu est
utilisable.

8. ECHELLES D'ALICNEMENT DE DESCENTE - lndiquent l'écart par rapport à I'axe du faisceau
d'alignement de descente. [æ déplacement de 2 points à pleine échelle de la barre d'écart d'âli-
gnement de descente représente un écart de 0,7" audessus ou audessous de I'axe du faisceau
d'alignement de descente.

9"

10"

il.

BOUTON SELECTEUR DE CAP ( fl ) - Sa rotation permet de positionner I'index de cap (
sur la rose (10). L'index tourne avec la"rose.
ROSE - Tourne pour indiquer le cap de I'avion par rapport à la ligne de foi (3) sur I'indicateur
situation horizontale ou le conservateur de cap.
BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner la flêche de route

t4)

de

(s)
sur la rose (10).

12. BARRE D'ECART DE ROUTE - La partie centrale de la flêche de route se déplace latéralement
pour indiquer la position relative de I'avion par rapport à la route sélectionnée" L'indication
fournie est exprimée en degrés d'écart angulaire par rapport aux radials VOR et aux faisceaux
d'alignement de piste ou en milles marins de part et d'autre des routes de navigation à couverture
de surface.
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Figure 7-7 (suite )

13. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points à pleine échelle de la barre
d'écart de route représente un écart pa.r rapport à I'axe du faisceau de : ! l0' en VOR, t 1,5' en
alignement de piste, 5 NM (9,3 km) en navigation à couverture de surface, 1,25 NM (2,3 km) en
approche en navigation à couverture de surface .

14. INDEX DE CAP - Commandé par le boutcn ( f] ) (9) pour afficher le cap désiré.

(l.u'l't'/h,
./

- s) ê'-

J \-..-
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CONSERVATEUR DE CAP

Figure

NON ASSERVI KG IO7

7-9
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Figure 7-9 (suite)
l. CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 -Gyroscope pneumatique qui donne au

pilote une indication visuelle stable du cap de I'avion.
2. LIGNE DE FOI - lndique le cap magnétique de_!]4'ion sur la rose (4).
3. INDEX DE CAP - Commandé par le bouton ( t-, ) (5) pour afficher le cap désiré.
4. ROSE - Tourne pour indiquer le cap de l'avion far rapport à la ligne de foi (4) sur I'indicateur de

situation horizontale ou le conservateur de caD.
5. BOUTON SELECTEUR DE CAP t f] I - Sa rotation permet de positionner I'index de cap (3)

sur la rose (4). L'index toume avec la rbse.
6. BOUTON DE RECALAGE GYRO (PUSH) ((POUSSER>) - Enfoncé, ce bouton permet au

pilote de faire toumer manuellement la rose (4) pour la recaler sur le cap magnétique indiqué par
le compas magnétique. La rose d'un gyro non asservi doit être recalée périodiquement pour
compenser les erreurs de précession du gyro.
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BOITIER DE CONIilTANDES DE VOLAN1 DU PILOTE AUTOMATIQUE

Figure 7-l I

BOITIER DE COI\{MANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boîtier en plastique
moulé monté sur la corne gauche du volant pilote et permettant la tixation de 3 commandes
associées au PA et au compensateur électrique manuel (n'est utilisé qu'avec le compensateur
électrique manuel optionnel).
INVERSEURS DE COIU|v{ANDE DE CON{PENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensemble
de deux inverseurs dans lequel I'inverseur gauche commande I'alimentation d'embrayage du
servomoteur (u compensateur et I'inverseur droit commande le sens de rotation du servomoteur.
Læs deux inverseun doivent être manoeuwés pour permettre le fonctionnement du compensateur
manuel dans le sens désiré.
POUSSOIR (CV/S> ((PILOTAGE TRANSPARENT)) - Enfoncé, permet au pilote de contrôler
I'avion manuellement (la pression sur le poussoir débraye le servomoteur) sans annulation des
fon ct ions sélectionnées.
POUSSOTR (AP DISC/TRIM INTE,R) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COIvIPENSATEUR)) -
Une pression sur ce poussoir puis son relâchement débraye le PA et annule tous ses modes de
fonctionnement. I-e maintien de la pression sur le poussoir coupe toute alimentation du compen-
sateur électrique (arrêt du mouvement du compensateur), débraye le PA et annule tous ses modes
de fonctionnement.

-)

+.
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[: fonction dr,r CONTACT (MASTER) ((CENERAL)) de I'avion est inchangée et ce dernier peut être
utilisé en cas d'urgence pour couper I'alimentation électrique de tous les systêmes de pilotage pendant que
la panne est localisée.

L'interrupteur ( RADIO POWER) ((ALIMENTATION RADIO)) alimente la barre des équipements
électroniques des disjoncteurs radio et du disjoncteur du PA.

[æs disjoncteurs suivants sont utilisés pour protéger les élements suivants du pilote automatique
King KAP 100 :

(AUTOPILOT> ((PILOTE AUTOMATIQUE,>) - Alimente le KC 190, le servomoteur de roulis
du PA et le disjoncteur de compensateur de profondeur.

(PITCH TRIM) ((COMPENSATEUR DE PROFONDEUR)) - Alimente le compensateur élec-
trique manuel de profondeur optionnel.

(COMP-SYSTEM> ((COMPAS>) - Alimente le compas optionnel KCS 55A.

EDITION I
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MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N" 8
CONCERNANT

LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE KAP I50
(l€ montage de ce dispositif sera autorisé après approbation par la DGAC)

[æ présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lonque I'avion est doté du
système de pilotage King série KAP 150 conformément au certificat de type supplémentaire SAl565CE-D.
[æs renseignements renfermés ciaprès ne complètent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base
approuvé DGAC que dans les domaines énumérés ci-après. En ce qui concerne les renseignements relatifs
aux limitations, aux procédures et aux performances non présentés dans le présent supplément, se reporter
au Manuel de vol de base approuvé DGAC.
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SECTION I . GENERALITES

[€ présent supplément foumit les renseignements nécessaires à I'utilisation de I'avion lorsque celui-ci
est doté du système de pilotage optionnel King série KAP 150. [æ système de pilotage doit être utilisé selon
les limitations spécifiées ciaprès. Les renseignements que renferme le présent supplément sont à utiliser
conjointement avec I'ensemble du manuel.

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver en permanence dans
ce dernier lorsque l'avion est doté du système de pilotage optionnel King série KAP 150.

SECTION 2 . LMITATIONS

a) Pendant I'utilisation du PA, un pilote doit être assis au poste pilote gauche, ceinture de sécurité
attachée.

b) Le PA doit être sur <OFF> ((ARRET)) pour le décollage et I'atterrissage.
c) Le système n'est homologué que pour I'utilisation en Catégorie I (fonction approche sélectionnée).
d) Vitesse maximale d'utilisation du PA - Vi : 135 kt (250 km/h).

SECTION 3

NOTA

Conformément aux recommandations des Services officiels,
I'utilisation de la fonction maintien d'altitude n'est pas recom-
mandée en vol en turbulence sévère.

PROCEDURES D'URGENCE

cas de mauvais fonctionnement du PA : (effectuer les opérations I et 2 simultanément)

Volant de I'avion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le contrôle de l'avion.
Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR)) -

APPUYER et MAINTENIR.
Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE CONIPENSATEUR)) -

RELACHER tout en observant le volant du compensateur de profondeur. S'il est en mou-
vement. appliquer la procédure de mauvais fonctionnement du compensateur électrique.

Ena)

3)

r)
:)
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b) En cas cie mauvais fonctionnement du compensateur électrique (compensateur électrique manuel

ou compensation automatique) :

Poussoir (AP DISC/TRIM INTER> ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR))
APPUYER et N{AINTENIR pendant toute la reprise de contrôle.
Disjoncteur <PITCH TRIM) ((COMPENSATEUR DE PROFONDEUR)) - DECLENCHER.
Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement.

l)

2)
3)

ATTENTION

En cas de débrayage du PA après un mauvais fonctionnement du
compensateur, maintenir le volant fermement ; la force à exercer
sur le volant pour maintenir I'avion en vol en palier peut atteindre
4s lb (20 ke).

Pertes d'altitude maximales à la suite d'un mauvais fonctionnement du PA :

Configurations

Croisière, montée, descente
Manceuwe
Approche

4 - PROCEDURES NORMALES

Pertes d'altitude

310 ft (94 m)
90 ft (37 m)
85 ft (16 m)

SECTION

a)

EDITION I
REVISION 6

2)

3)

AVANT VOL (A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOL)

I ) GYROS - Attendre 3 à 4 minutes pour que les gyros atteignent leur vitesse de rotation
nominale.
Interrupteur (RADIO POWER/AVIONICS MASTER> (nALIMENTATION RADIO/
GENERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES)) - (ON) ((MARCHE)).
POUSSOIR (TEST> ((ESSAI)) AVANT VOL- APPUYER momentanément et VERIFIER :

a. Que tous les annonciateurs sont allumés (l'annonciateur (TRIM) ((COIv{PENSA-
TEUR)) clignote).

b. Qu'au bout de 5 secondes environ, tous les annonciateurs sont éteints sauf I'annoncia-
teur <AP> ((PA)) qui clignote l2 fois environ puis reste éteint.

NOTA

Si I'annonciateur (TRIM) ((COMPENSATEUR)) reste allumé,
I'essai avant vol du compensateur automatique n'est pas satisfaisant.
Déclencher les disjoncteurs du PA. I-e compensateur électrique
manuel ne peut pas être utilisé.
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b)

4) COI{PENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - L'ESSAYER de la façon suivante :

a" \lanæuvrer la partie gauche de I'inverseur vers I'avant et vers I'arrière. Le volant de
compensâtion ne doit pas bouger. Tourner le volant de compensation manuellement
de façon à vaincre la résistance opposée par I'embrayage pour vérifler les possibilités de
surpassement manuel.

b. iV{anæuwer la partie droite de I'inverseur vers I'avant et vers I'arriêre. L"e volant de
compensation ne doit pas bouger et I'effort nécessaire pour le mouvoir manuellement
doit être normal.

c. Appuyer sur le poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE
COMPENSATEUR>) et le maintenir enfoncé. Læ compensateur électrique manuel ne
doit fonctionner ni à cabrer ni à piquer.

5) DIRECTEUR DE VOL (KFC 150 SEULEMENT)-EMBRAYER en appuyant sur le poussoir
(FD) ((DIRECTEUR DE VOL>) ou (CWS), ((PILOTAGE TRANSPARE,I{T>).

6) PA - EMBRAYER en appuyant sur le poussoir <AP ENG> ((EMBRAYAGE PA)).
7) VOLANT - MANOEUVRER vers I'avant, I'arrière, à gauche, à droite pour vérifier que le PA

peut être surpassé.
8) Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR>) -

APPUYER - Vérifler que le PA se débraye et que toutes les fonctions du directeur de vol
sont annulées.

9) COMPENSATEUR - REGLER sur la position de décollage.

UTILISATION DLJ PA

I ) Avant décollage
Poussoir (AP DISC/TRIIv{ INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR))
APPUYER.

r)

J)

Embrayage du PA
a. Sélecteur de

APPUYER.
b" Poussoir <AP

(AP> ((PA))
aux foncfions

fonction (FD) ((DIRECTEUR DE VOL)) (KFC 150 seulement) -

ENG> ((EMBRAYACE PA)) - APPUYE,R. Vérifier que I'annonciateur
s'allume. En I'absence de sélection d'une autre fonction, le PA esi asservi
ailes horizontales et maintien de I'assiette en tangage.

et N{ANOEU-

t€ PA main-

EDTTION T

REVISION 6

lvlontée ou descente
a. Utilisation du poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT))

l. Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT)) - APPUYER
VRER à cabrer ou à piquer pour cbtenir I'assiette désirée.

l. -Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT)) - RELACHER.
tient I'assiette en tangage dans les limites de * l5o ou - l0'.
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b. Utilisation de la correction verticale
l. lnverseur de CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit à cabrer soit à piquer

pour modifler I'assiette de I'avion à la cadence de 0,7 degré par seconde jusqu'aux
limites de tangage de + I 5o ou - l0o.

2. lnverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lorsque I'assiette desirée
est atteinte. I-e PA maintient I'assiette en tangage désirée.

4) Maintien d'altitude
a. Sélecteur de fonction (ALT) ((ALTITUDE)) - APPUYER. Vérifier I'allumage de

I'annonciateur <ALT,, ((ALTITUDE)). I-e PA maintient I'altitude pression sélectionnée.

b. Changements d'altitude sélectionnée
l. Avec le poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT)) (méthode recom-

mandée pour les changements d'altitude supérieurs à 100 ft (30 m))
Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT)) - APPUYER et rejoindre
I'altitude pression désirée en agissant manuellement sur le volant.

Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT,,) - RELACHER lorsque I'alti-
tude pression désirée est atteinte. Iæ PA maintient I'altitude pression désirée.

2. Avec I'inverseur de correction verticale (méthode recommandée pour les change-
ments d'altitude inférieurs à 100 ft (30 m))
Inverseur de CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit à cabrer soit à piquer,
LÆ système de correction verticale modifle I'altitude à la cadence de 600 t
100 ftlmn (3,05 t 0,51 m/s).

Inverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lorsque I'altitude
pression désirée est atteinte. Le PA maintient I'altitude pression désirée.

5) Changements de cap
a. Changements de cap manuels

l. Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT))- APPUYER et FAIRE VENIR
I'avion au cap désiré.

2. Poussoir (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT),) - RELACHER. Le PA main-
tient I'avion ailes horizontales.

NOTA

En fonction ailes horizontales, le cap de I'avion peut varier si
I'aviôn est mal compensé.
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b. \laintien de cap
l. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur le cap désiré.
l. Sélecteur de fonction (HDG> ((CAP)) - APPUYER. Vérifler que I'annonciateur

(HDG> ((CAP>) est ALLUME. Le PA fait automatiquement virer I'avion vers le
cap affiché.

c. Virages commandés (fonction maintien de cap en service)
Bouton sélecteur de cap - AN{ENER L'INDEX sur le cap désiré. t€ PA fait automati-
quement virer I'avion vers le nouveau cap affiché.

Couplage navigation
a. Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

l. Flèche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(NAV 1/NAV 2>>, afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N" 2.

2. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDE,X pour obtenir I'angle d'inrer-
ception désiré.

3. Sélecteur de fonction <NAV) ((NAVIGATION)) - APPUYER. Si la barre d'écarr
de route est à plus de I à 3 points: I'avion continue en fonction cap (ou ailes
horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée) et I'annonciateur uNAV>,
((NAVIGATION)) clignote ; lorsque le point d'interception calculé est atteint.
la fonction cap se débraye, I'annonciateur (NAV) ((NAVIGATION>) s'allume
fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction navigation, I'annonciateur (NAV) ((NAVIGATIONT)
s'allume f,txe et la séquence interceptioni poursuite démarre automatiquernent.

b. Avion équipé d'un conservateur de cap
l. Bouton (OBS) ((SELECTEUR D'AZIMUT)) - AFFICHER la route désirée.
2" Sélecteur de fonction <NAV> ((NAVIGATION)) - APPUYER.
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3. Bouton sélecteur de cap -AMENER L'INDEX en concordance avec la route
afflchée à I'aide du sélecteur d'azimut.

NOTA

La sélection de la fonction navigation fait passer le mode de

fonctionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) à la
fonction ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'inter-
ception de 45" est alors automatiquement établi, basé sur la
position de I'index.

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points : la fonction affichée par le PA est la
fonction cap et I'annonciateur (NAV) ((NAVIGATION)) clignote. l,orsque le
point d'interception calculé est atteint, I'annonciateur (HDG) ((CAP))) s'éteint,
I'annonciateur (NAV> ((NAVIGATION)) s'allume fixe et la route affichée est
automatiquement inter:eptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction navigation, I'annonciateur (NAV) ((NAVIGATIONT)
s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

Couplage d'approche
a. Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

l. Flèche de route - POSITIONNER sur la route désirée.

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(NAV l/NAV 2>>, afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N' 2.

Bouton sélecteur d'azimut - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle
d'interception désiré.
Sélecteur de tbnction <APR) ((APPROCHE>) - APPUYER. Si la bane d'écart de
route est à plus de 2 à 3 points : I'avion continue en fonction cap (ou ailes hori-
zontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée) et I'annonciateur (APR> ((AP-
PROCHE>) clignote; lorsque le point d'interception calculé est atteint,la fonc-

.-tion cap se débraye, I'annonciateur (APR> ((APPROCHE)) s'allume fixe et la
route affichée est automatiquement interceptée et suivie.
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Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à [a
sélection de la fonction approche, I'annonciateur (APR) ((APPROCHE,))
s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

b. Avion équipé d'un conservateur de cap
l. Bouton (OBS> ((SELECTEUR D'AZIMUT)) - AFFICHER I'axe d'approche

désiré.
2. Sélecteur de fonction <APR> ((APPROCHE)) - APPUYER.
3. Bouton sélecteur de cap - AIUENER I'index en concordance avec la route afhchée

à I'aide du sélecteur d'azimut.

NOTA

La sélection de la fonction approche fait passer le mode de fonc-
tionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) à la fonc-
tion ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'interception
de 45o est alors automatiquement établi, basé sur la position de
I'index.

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points : la fonction affichée par le PA est la
fonction cap (à moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) et ['annonciateur,,APR>
((APPROCHET) clignote. Lorsque le point d'interception calculé est atteint.
I'annonciateur (HDG)) ((CAP>) s'éteint. I'annonciateur (APR) ((APPROCHE,,)
s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et suilie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction approche, I'annonciateur (APR) ((APPROCHEil )

s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

Couplage d'approche sur faisceau arrière
a. Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

l. Flèche de route - POSITIOI\fNER sur le cap de rapprochement du faisceau avant
de I'lLS.

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
(N,LV 1/NAV 2>, afficher le cap de rapprochement du faisceau
avant de I'ILS avec le sélecteur d'azimut en cas de sélection du
récepteur de navigation N" 2.
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3.

Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter-
ception désiré.
Sélecteur de fonction (BC> ((FAISCEAU ARRIERE)) - APPUYER.
Si la barre d'écart de route est à plus de 2 à 3 points : I'avion continue en fonc-
tion cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée), I'annon-
ciateur <BC) ((FAISCEAU ARRIERE)) est allumé fixe et I'annonciateur (APR)
((APPROCHE)) clignote. Lonque le point d'interception calculé est atteint,
la fonction cap se débraye, les annonciateurs (BC) ((FAISCEAU ARRIERE>) et
(APR> ((APPROCHE>) s'allument fixe et la route affichée est automatiquentent
interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3 points : la fonction cap se débraye à la
sélection de la fonction faisceau arrière, les annonciateurs (APR) ((APPROCËIE))
et (BC) ((FAISCEAU ARRIERE>) s'allument fixe et la séquence interception/
poursuite démarre automatiquement.

Avion équipé d'un conservateur de cap
l. Bouton (OBS) ((SELECTEUR D'AZIMUT>) - AFFICHER le cap de rapproche-

ment du faisceau avant de l'[LS.
Sélecteur de fonction (BC) ((FAISCEAU ARRIERE)) - APPUYER"
Bouton sélecteur de cap - AMENER I'index au cap de rapprochement du faisceau
avant de I'ILS.

b"

')

3.

La sélection de la fonction
fonctionnement latéral de
fonction ailes horizontales
ception de 45" est alors
position de I'index.

NOTA

faisceau arrière fait passer le mode de
la fonction cap (si sélectionnée) à la
pendant 5 secondes. Un angle d'inter-
automatiquement établi, basé sur la

EDITION 1

REVISION 6

Si la barre d'écart est à plus de 2 à 3 points : les fonctions indiquées par le PA
sont les fonctions cap (à moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) et faisceau
arrière ;l'annonciateur <APR) ((APPROCHE)) clignote. lnrsque le point d'inter-
ception calculé est atteint, I'annonciateur <HDG) ((CAP)) s'éteint, les annoncia-
teun (BC) ((FAISCEAU ARRIERE)) et (APR> ((APPROCHE)) s'allument
fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et suivie.
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NOTA

l-e couplage de I'alignement de descente est inhibé lors de I'utili-
sation de la fonction navigation ou approche sur faisceau arriêre.
Le couplage de I'alignement de descente s'effectue automatique-
ment en fonction approche.

a. Fonction approche - EMBRAYER.
b. Une fois I'avion centré sur I'alignement de descente - VERIFIER I'allumage de I'annon-

ciateur (GS)) ((ALIGNEMENT DE DESCENTE)).

NOTA

Le PA peut intercepter I'alignement de descente par dessus ou par
dessous Ie faisceau pendant I'utilisation de la fonction maintien
d'assiette en tangage ou maintien d'altitude.

l0) Approche manquée
a. Poussoir (AP DISC/TRIM INTER) ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COIVIPENSA-

TE,UR>) - APPUYER pour débrayer le PA.
b. APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER.
c" Poussoir (CWS> ((PILOTAGE TRANSPARENT,,) - APPUYER (KFC 150 seulement)

à la demande pour utiliser la fonction directeur de vol pendant la manæuvre de remise
de gaz.

d. Poussoir (AP ENG> ((EMBRAYAGE PA)) - APPUYER (si I'on désire utiliser le PA).
Vérifier I'allumage de I'annonciateur <AP> ((PA>).

NOTA

Si l'on désire suivre le faisceau ILS en éloignement au cours de la
procédure d'approche manquée, utiliser la fonction navigation
pour éviter un couplage accidentel de I'alignement de descente.

Si la barre d'écart est à moins de 2 à 3

sélection de la fonction faisceau arriêre,
ARRIERE>) et <APR> ((APPROCHE))
tion/poursuite démarre auto matiquement.

9) Couplage alignement de descente

points . la fonction cap se débraye à la
les annonciateurs (BC) ((FAISCEAU

s'allument fixe et la séquence intercep-

EDTTION I
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ll) Avant atterrissage
Por,rssoir "AP DISC/TRllvl INTER>> ((DEBRAYAGE, PA/COUPURE COMPENSATEUR)) -

APPUYER pour débrayer le PA.

c) UTILISATION DU DIRECTEUR DE VOL (SYSTEMES KFC I50 SEULEMENT)

NOTA

Les fonctions du directeur de vol sont les mêmes que celles utilisées
pour le PA avec les différences suivantes : le PA n'est pas embrayé
et le pilote doit manæuwer I'avion pour satisfaire aux ordres du
dkecteur de vol.

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifiées.

SECTION 6 . NTASSE ET CENTRAGE

[€s équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de centrage à
la délivrance du Certificat de navigabilité de la Section 6 du Manuel de vol de baæ.

SECTION 7 . DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le montage sur cet avion du systême de pilotage automatique série 150 est certifié avec un contrôle
deux axes, tangage et roulis. [,es différents instiuments et les commandes nécessaires à I'utilisation du
système 150 sont décrits dans les figures 7-l à 7-15.

læ système de pilotage automatique série 150 est doté d'une commande électrique de compensateur
de profondeur qui assure la compensation automatique pendant le fonctionnement du PA et sert de com-
pensateur électrique manuel pour le pilote. L,a commande est conçue de manière à pouvoir supporter en vol
tout type de défaut isolé. Tout défaut de compensâtion est signalé de façon visuelle et sonore.

Un dispositif de blocage empêche I'embrayage du PA tant que I'essai avant vol du système n'est pas
iâtisfaisanl.
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Les causes suivantes entrainent le débrayage automatique du PA :

a) Panned'alimentation.
b) Panne interne du système de pilotage"
c) Avec le système KCS 55A, une panne de compas (apparition du drapeau (HDG) ((CAP)))

entraîne le débrayage du PA lonqu'une fonction utilisant les informations de cap est embrayée"
Si le drapeau (HDG) ((CAP>) est visible, le PA peut être réembrayé en fonction ailes horizon-
tales associée à toute fonction verticale.

d) Des vitesses angulaires de roulis supérieures à l6 degrés par seconde entrainent le débrayage du
PA sauf si le poussoir <CWS, ((PILOTAGE TRANSPARENT>) est maintenu enfoncé.

e) Des vitesses angulaires de tangage supérieures à 6 degrés par seconde entraînent le débrayage du
PA sauf si le poussoir (CWS) (uPILOTAGE TRANSPARENT>) est maintenu enfoncé.

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE ET DE DIRECTEUR DE VOL KC 192
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Figure 7-l (suite )
l. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 192 DE SYSTEME KFC 150 - Calculateur

de PA et de directeur de vol complet, y compris les annonciateurs de fonctions et les commandes
du système.

2. ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors
du sélecteur correspondant (poussoir à action alternée)
fonction alignement de descente.

3. ANNONCIATEUR (GS> ((ALIGNEMENT DE DESCENTE>) - S'allume en permanence quand
le PA est couplé au signal d'alignement de descente. Clignote en cas de perte du signal d'aligne-
ment de descente (drapeau <GS) ((ALIGNEMENT DE DESCENTE)) sur I'indicateur de dévia-
tion de route ou absence d'aiguilles d'alignement de descente sur le KI 525A). Le PA repasse en
fonction maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente
utilisable en moins de six secondes, le PA repasse automatiquement en fonction alignement de
descente. En I'absence d'un signal utilisable en moins de six secondes, le PA reste sur la fonction
maintien d'assiette en tangage jusqu'au retour d'un signal d'alignement de descente utilisable et
au franchissement de I'alignement de descente par I'avion, point où se reproduit le couplage.

4. ANNONCIATEUR (TRIM> ((COMPENSATEUR)) - S'allume en perrnanence quand le compen-
sateur n'est pas alimenté ou si I'essai avant vol du système n'a pas été effectué. L'annoncialeur
(TRIM) ((COMPENSATEUR))) clignote, accompagné par une alarme sonore, chaque fois qu'est
détecté un défaut du compensateur manuel. L'annonciateur (TRIM> ((COMPENSATEUR>)
s'allume et reste fixe, accompagné d'un signal sonore continu, pour tout défaut de fonctionne-
ment de la compensation automatique. La surveillance du système de compensation automatique
s'exerce pour les pannes suivantes : fonctionnement du servomoteur sans ordre ; non fonction-
nement du servomoteur après un ordre ; fonctionnement du servomoteur dans le mauvais sens. Le
disjoncteur de compensateur peut être momentanément déclenché pour couper le signal sonore
continu. mais I'annonciateur (TRIM) (<COMPENSATEUR)) reste allumé. I-e compensateur
électrique manuel peut être utilisé, mais le PA ne doit pas être embrayé.

5. ANNONCIATEUR (AP,) ((PA)) - S'allume en permanence dès que le PA est embrayé. Clignote
I I fois environ chaque fois que le PA est débrayé (doublé par une alarme sonore de 2 secondes).6' POUSSOIR (AP ENG)) ((EMBRAYAGE PA)) - Une pression sur le,poussoir embraye le PA si
toutes les conditions logiques sont satisfaites.

7. POUSSOIR (TEST) ((ESSAI)) AVANT VOL - Une pression momentanée sur ce poussoir
déclenche la séquence d'essai avant vol, à savoir : allumage automatique de tous les annoncia-
teurs, essai des systèmes de surveillance de cadence de tangage et de roulis, essai du systême de
surveillance de défauts de compensation automatique, vérification de la tension de commande du
compensateur ntanuel et essai de tous les circuits logiques de validité et de coupure. Si I'essai
avant vol est satisfaisant, I'annonciateur <AP> ((PA>) clignote pendant 6 secondes environ (le
clignotement de I'annonciateur est accompagné d'une alarme sonore). L,e PA ne peut pas être
embrayé tant que I'essai avant vol du PA n'est pas satisfaisant.

de la sélection d'une fonction au moyen
ou lors de I'embrayage automatique de la
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Figure 7-l (suite)

8. SELECTEUR DE FONCTION (BC) ((FAISCEAU ARRIERET) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau arrière. læ fonctionnement de cette fonction est
identique à celui de la fonction approche, à I'exception de la réponse aux signaux d'alignement
de piste qui est inversée. [æ couplage de I'alignement de descente est inhibé en fonction approche
sur faisceau arrière,

9. SELECTEUR DE FONCTION (APR) ((APPROCHE>) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction approche. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un indica-
teur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45' (avec un conservateur
de cap), et assure I'interception et la pounuite automâtiques du faisceau de signaux VOR, de
navigation à couverture de surface ou d'alignements de piste, plus le couplage de I'alignement de
descente dans le cas d'un ILS. En poursuite, le gain de la fonction approche est supérieur à celui
de la fonction navigation. L'annonciateur (APR) ((APPROCHE>) cfgnote tant que la séquence
d'interception automatique n'est pas déclenchée.

10. SELECTEUR DE FONCTION (NAV) ((NAVIGATION>) - Une pression sur ce poussoir sélec-
tionne Ia fonction navigation. Cette fonction permet I'i-nterception sous tous les angles (avec un
indicateur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45" (avec un
conservateur de cap), et assure I'interception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux
VOR, de navigation à couverture de surface ou d'alignements de piste. L'annonciateur (NAV)
((NAVIGATION)) clignote tânt que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.

I l. SELECTEUR DE FONCTION <HDC) ((CAP)) - Une pression sur ce poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne à I'avion de virer pour prendre et maintenir le cap affiché au moyen de
I'index de cap sur le conservateur de cap ou I'indicateur de situation horizontale. Un nouveau cap
peut être affiché à tout instant, et I'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison
latérale maximal de 20" environ. La sélection de la fonction cap annule les fonctions de poursuite
navigâtion, approche ou faisceau arriêre.

12. SELECTEUR DE FONCTION (ALT) ((ALTITUDE)) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction maintien d'altitude qui ordonne à I'avion de maintenir l'altitude pression existant au
moment de la sélection. L'embrayage peut s'effectuer en montée, en descente ou en vol en palier.
En fonction approche, le maintien d'altitude se débraye automatiquement à I'interception de
I'alignement de descente.

13. SELECTEUR DE FONCTION (FD) ((DIRECTEUR DE VOL)) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction directeur de vol (avec calculateur de pilote automatique KC 292 seule-
ment), fait apparaitre la bane d'ordre sur le KI 256 et donne un ordre de maintien ailes horizon-
tales et de I'assiette en tangage. La fonction directeur de vol doit être sélectionnée avânt I'em-
brayage du PA.

14. INVERSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappelé par ressort en posi-
tion centrale q.t permettant de donner des ordres à cabrer et à piquer ; en fonction maintien
d'altitude, permet de corriger I'altitude à la cadence de 500 ft/mn (2,5 mis) ; si la fonction
est différente de maintien d'altitude, permet de corriger I'assiette en tangage à la cadence de 0.7
Jegré par seconde. Son utilisation annule le couplage de I'alignement de descente. L'avion doit
refranchir I'aiignement de descente pour permettre le recouplage de I'a[gnement de descente.
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTON{ATTQUE KC 19I

Figure 7-3

CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191 DE SYSTEME KFC 150 - Calculateur
de PA complet. y compns les annonciateurs de fonctions et les commandes du systeme.
INVE RSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappelé par ressort en position
centrale et permettant de donner des ordres à cabrer et à piquer ; en fonction mahtien d'alti-
tude, permet de corriger I'altitude à la cadence de 500 ft/mn (2,5 m/s) ;si la fonction est diffé-
rente de maintien d'altitude, permet de corriger I'assiette en tangage à la cadence de 0,7 degré
par seconde. Son utilisation annule le couplage de I'alignement de descente. L'avion doit refran-
chir I'alignement de descente pour permettre le recouplage de I'alignement de descente.
ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de la sélection d'une fonction au moyen
du sélecteur correspondant (poussoir à action alternée) ou lors de I'embrayage automatique de
la fonction alignement de descente.
ANNONCIATEUR (GS) ((ALIGNEIvIENT DE DESCENTE>) - S'allume en permanence quand
le PA est couplé au signal d'alignement de descente. Clignote en cas de perte du signal d'aligne-
ment de descente (drapeau <GS) ((ALIGNEN{ENT DE DESCENTE>) sur I'indicateur de dévia-
tion de route ou absence d'aiguilles d'alignement de descente sur le KI 525A). Le PA repasse en
fonction maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente
utilisable en moins de six secondes, le PA repasse automatiquement en fonction alignement
de descente. En I'absence d'un signal utilisable en moins de six secondes,le PA reste sur la fonc-
tion maintien d'assiette en tangage jusqu'au retourd'un signal d'alignement de descente utilisable
et au franchissement de I'alignement de descente par I'avion, point où se reproduit le couplage.

3.
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Figure 7-3
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6.

8.

(suite)
ANNONCIATEUR (TRIlv{l> ((COMPENSATE,UR)) - S'allume en permanence quand le compen-
sateur n'est pas alimenté ou si I'essai avant voi du systême n'a pas été effectué. L'annonciateur
(TRIM) ((COII{PENSATEURT) clignote. accompagné par une alarme sonore, chaque fois qu'est
détecté un défaut du compensateur manuel. L'annonciateur (TRIN{) ((COMPENSATEUR))
s'allume et reste fixe, accompagné d'un signal sonore continu, pour tout défaut de fonctionne-
ment de la compensation automatique. I-a surveillance du systême de compensation automatique
s'exerce pour les pannes suivantes : fonctionnement du servomoteur sans ordre ;non fonctionne-
ment du servomoteur après un ordre ;fonctionnement du servomoteur dans le mauvais sens.
Le disjoncteur de compensateur peut être momentanément déclenché pour couper le signal
sonore continu, mais I'annonciateur (TRIM> ((COIvIPENSATEUR)) reste allumé. Le compen-
sateurélectriquemanuelpeutêtreutilisé,maislePAnedoitpasétreembrayé
ANNONCIATEUR (AP) ((PA>) - S'allume en permanence dès que le PAest embrayé. Clignote
12 fois environ chaque fois que le PA est débrayé (doublé par une alarme sonore de 2 secondes).
POUSSOIR (AP ENG> ((EMBRAYAGE PA>) - Une pression sur le poussoir embraye le PA si

toutes les conditions logiques sont satisfaites.
POUSSOIR (TEST)) ((E,SSAI)) AVANT VOL - Une pression momentanée sur ce poussoir
déclenche la séquence d'essai avant vol, à savoir :allumage autornatique de tous les annoncia-
teurs, essai des systèmes de surveillance de cadence de tangage et de roulis, essai du système de
surveillance de défauts de æmpensation automatieuê, vérification de la tension de commande
du compensateur manuel et essai de tous les circuits logiques de validité et de coupure. Si I'essai
avant vol est satisfaisant, I'annonciateur <AP> ((PA)) clignote pendant 6 secondes environ (le
clignotement de I'annonciateur est accompagné d'une alarme sonore). Le PA ne peut pas être
embrayé tant que I'essai avant vol du PA n'est pas satisfaisant.
SELECTEUR DE FONCTION (BC, ((FAISCEAU ARRIERE>) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau arrière. Le fonctionnement de cette fonction est
identique à celui de la fonction approche, à I'exception de la réponse aux signaux d'alignement
de piste qui est inversée. [æ couplage de I'alignement de descente est inhibé en fonction approche
sur faisceau arrière.
SELECTEUR DE FONCTION (APR> ((APPROCHE>) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction approche. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un indica-
teur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45o (avec un conservateur
de cap), et assure I'interception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux VOR, de
navigation à couverture de surface ou d'alignement de piste, plus le couplage de I'alignement de
descente dans le cas d'un ILS. En poursuite, le gain de la fonction approche est supérieur à celui
de la fonction navigation. L'annonciateur <APR> ((APPROCHE>) clignote tant que laséquence
d'interception automatique n'est pas déclenchée.

9.

10.

EDITION I
REVISION 6



}{ANUEL DE VOL
PIPE R AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.28.I81

SECTION 9
SUPPLEMENT 8

Figure 7-3

Il.

EDITION I
REVISION 6

t2.

(suite )
SELECTEUR DE FONCTION (NAV,, ((NAVIGATION>) - Une pression sur ce poussoir sélec-
tionne la tonction navigation. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un
indicateur de situation horizontale) ou donne un angle d'interception fixe de 45'(avec un
conservateur de cap), et assure I'interception et la poursuite automatiques du faisceau de signaux
VOR, de navigation à couverture de surface ou d'alignements de piste. L'annonciateur (NAV>>
((NAVIGATION) ) clignote tant que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.
SELECTEUR DE FONCTION (HDG) ((CAP>) - Une pression sur ce poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne à I'avion de virer pour prendre et maintenir le cap affiché au moyen de
I'index de cap sur le conservateur de cap ou I'indicateur de situation horizontale. Un nouveau
cap peut être affiché à tout instant, et I'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison
latérale maximal de 20" environ. [a sélection de la fonction cap annule les fonctions de poursuite
navigation, approche ou faisceau arrière.
SELECTEUR DE FONCTION (ALT) ((ALTITUDE)) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction maintien d'altitude qui ordonne à I'avion de maintenir I'altitude pression existant au
moment de la sélection. L'embrayage peut s'effectuer en montée, en descente ou en vol en palier.
En fonction approche, le maintien d'altitude se débraye automatiquement à I'interception de
I'alignement de descente.
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INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL KI 256

Figure 7-5

1 . II'IDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL KI ?56 - Lndique I'assiette de l'avion comme un
horizon gyroscopique classique et présente les ordres pour I'utilisation du directeur de vol. Le
gyroscope de I'indicateur est pneumatique.

2 INDEX D'ASSIETTE E,N ROULIS - Indique I'assiette en rou[s de I'avion par rapport à i'échelle
d'assiette en roulis.

3. ECHELLE D'ASSIETTE EN ROULIS -Echelle graduée à 0, t 10, t 20. t 30, t 60 et t 90 degrés.
4. ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport à la maquette pour indiquer

I'assiette en tângage. E,chelle graduée à 0, t 5, * 10, t 15, t 20 et t 25 degrés.
5" BARRE D'ORDRE -Présente les ordres de guidage calculés par rapport à la maquette. La barre

d'ordre n'est visible que si la fonction directeur de vol est sélectionnée. h barre d'ordre est
escamotée chaque fois que le système est inutilisable ou qu'une fonction du directeur de vol n'est
pas embrayée

6. MAQUETTE D'INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL - Les assiettes en tangage et en roulis
de I'avion sont matérialisées par la position relative de la maquette tlxe et du fond mobile.
Pendant I'utilisation du directeur de vol, piloter en alignant la maquette et la barre d'ordre pour
satisfaire aux ordres du directeur de vol.

7. ANNONCIATEUR (DH> ((HAUTEUR DE DECISION)) - Annonciateur optionnel utilisable
avec le radioaltimètre optionnel de bord.
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GYRO DE VERTICALE KG 258

Figure 7-7

GYRO DE VERTICALE KG 258 - C'est un gyroscope pneumatique qui indique I'assiette de
I'avion comme un horizon gyroscopique classique.
INDEX D'ASSIETTE EN ROULIS - Indique I'assiette en roulis de I'avion par rapport à l'échelle
d'assiette en roulis.

3. ECHELLE D'ASSIETTE EN ROULIS-Echelle graduée à 0, t 1C, t 2O,t 30, t 60 et t 90 degrés.
4. ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGE - Se déplace par rapport à la maquette pour indiquer

I'assiette en tangage. Echelle graduée à 0, t 5, t 10, t 15,t 2Oett 25 degres.
5. IUAQUETTE--Sert de symbole fixe de I'avion. Les assiettesen tangage et en roulisde I'avion sont

matérialisées par la position relative de la maquette f,rxe et du fond mobile.
6. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet le réglage manuel de la maquette pour le vol en

palier en fonction des différentes conditions de chargement.
7. ANNONCIATEUR (DH)) ((HAUTEUR DE DECISION)) - Annonciateur optionnel utilisable

avec le radioaltimètre optionnel de bord.

EDITION I
REVISION 6

RAPPORT : VB-1086
9-59



SECTION 9
SUPPLEMENT 8

MANUEL DE VOL
PIPER AI RCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PA-28-I8I

{

432

5

6l4

t3

I

12

1t

RAPPORT : VB-I086
9-60

I
I

t0

INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 5254

Fieure 7-9

l. INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A - Présente une vue panoramique de
l'écart de I'avion par rapport aux radials VOR ou aux farsceaux d'alignement de piste. Il donne
également les écarts d'alignement de descente et la référence de cap par rapport au nord magné-
tique.

2. DRAPEAU (NAVD ((NAVIGATION>) - Le drapeau est visible lorsque le signal du récepteur
de navigation n'est pas bon" Lorsque ce drapeau est visible sur I'indicateur de navigation (indica-
teur de déviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote
doit surveillerl'absence de drapeaux (NAV) ((NAVIGATION> ) sur les indicateurs de navigatiou
pour s'assurer que les informations de navigation que poursuivent le PA et/ou le directeur de vol
sont valides.

3. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnétique de I'avion sur larose (10).
4" DRAPEAU D'ALARME (HDG)) ((CAP)) - Lorsque le drapeau est visible, le cap alfiché n'est

pas utilisable. Si ce drapeau apparaît alors qu'une fonction latérale (cap, navigation, approche
ou approche sur faisceau arrière) est sélectionnée, le PA se débraye. Le PA peut être réembrayé
en fonction ailes horizontales pure associée à toute fonction verticale. Utiliser le poussoir <CWS>
((PILOTAGE TRANSPARENT>) pour manceuvrer I'avion latéralement.
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Figure 7-9 (suite)
5. FLECHE DE ROUTE - Indique le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste affiché sur la rose

(10). Le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste reste affiché sur la rose (10) lorsque cette
dernière tourne.

6. DRAPEAU D'INDICATEUR (TO-FROM) - Indique la direction de la station VOR par rapport
à la route affichée.

7. AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent sur l'échelle d'alignement
de descente (8) l'écart de I'avion par rapport à I'axe du faisceau d'alignement de descente.
[orsqu'elle sont visibles, ces aiguilles indiquent que le signal d'alignement de descente reçu est
utilisable.

8. ECHELLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent I'ecart par rapport à I'axe du faisceau
d'alignement de descente. Le déplacement de 2 points à pleine échelle de la bane d'écart d'ali-
gnement de descente représente un écart de 0,7" audessus ou au-dessous de I'axe du faisceau
d'alignement de descente.

9. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( f] I - S. rotation permet de positionner I'index de cap (14)
sur la rose ( l0). L'index toume avec la-rose.
ROSE - Tourne pour indiquer le cap de I'avion par rapport à la ligne de foi (3) sur I'indicateur
de situation horizontale ou le conservateur de cap.
BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner la flèche de route (5)
sur la rose ( l0).

I l. BARRE D'E,CART DE ROUTE - La partie centrale de la flèche de route se déplace latéralement
pour indiquer la position relative de I'avion par rapport à la route sélectionnée. L'indication
fournie est exprimée en degrés d'écart angulaire par rapport aux radials VOR et aux faisceaux
d'alignement de piste ou en milles marins de part et d'autre des routes de navigation à couverture
de surface.

13. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points à pleine échelle de la barre
d'écart de route représente un écart par rapport à I'axe du faisceau de : t 10" en VOR, t 1.5'
en alignement de piste, 5 NM (9,3 km) en navigation à couverture d.e surface,I,25 NM (2,3 km)
en approche en navigation à couverture de surface.

14. TNDEX DE CAP - Commandé par le bouton ( Ç ) (9) pour afhcher le cap désiré.

r0.

ll.
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CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVT KG I07

Figure 7-1 I

1. CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 -Gyroscope pneumatique qui donne au
pilote une indication visuelle stable du cap de I'avion.

2. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnétique de I'avion sur la rose (4).
3. INDEX DE CAP -Commancié par le bouton ( Ç ) (5) pour afficher le cap désiré.
4. ROSE -'fourne pour indiquer le cap de I'avion pâr rapport à la ligne de foi (2) sur le c<.rnservateur

de cap.
5. BOUTON SELÆCTEUR DE CAP ( tl ) - Sa rotation permet de positionner I'index de cap (3)

sur la rose (4). L'index tourne avec la rbse.
6. BOUTON DE RECALAGE GYRO (PUSH> ((POUSSERT) - Enfoncé, ce bouton permet au

pilote de faire tourner manueilement Ia rose (4) pour la recaler sur le cap magnétique indiqué par
ie compas magnétique. Lâ rose d'un gyro non asservi doit être recaiée périodiquement pour
compenser les erreurs de précession du gyro.
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INDICATEUR VOR/ILS
KI 2041206 (TYPE)

Figure 1-13

INDICATEUR VOR/lLS - Donne une représentation rectiligne de l'écart par rapport à un radial
VOR ou un aligncment de piste et par rapport à un alignement de descente.
INDEX DE ROUTE - lndique la route VOR affichée.
ROSE - lndique la route VOR affichée par I'index de route.
DRAPEAU (NAV> ((NAVIGATION>) - Le drapeau est visible lonque le signal du récepteur de
navigation n'est pas bon. l,orsque ce drapeau est visible sur I'indicateur de navigation (indicateur
de dév:ation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. [æ pilote doit
surveiller I'abiènce de drapeaux (NAV) ((NAVIGATION>) sur les indicateurs de navigàtion pour
s'assurer que les informations de navigation que poursuivent le FA et/ou le directeur de voliont
valides.

5. DRAPEAU D'INDICATEUR (TO-FROM) - Indique la direction de la station VOR par rapport à
la route affichée.

6. AIGUILLE D'ECART D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - tndique i'écart par rapport à I'aligne-
ment de descente de I'ILS.

7. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points à pleine échelle de la barre
d'écart de route représente un écart par rapport à I'axe du faisceaude :t 10" en VOR, t 2,5" en
alignement de piste, 5 NN{ (9,3 km) en navigation à couverture de surface, 1,25 NM (2,3 km)en
approche en navigation à couverture de surface.
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Figure 7-l 3 (suite )

8. ECHELLE D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - lndique l'écart par rapport à I'axe du faisceau
d'alignement de descente. Le déplacement de 5 points à pleine échelle de I'aiguille d'écart d'ali-
gnement de descente représente un écart de 0,7' audessus ou audessous de I'axe du faisceau
d'aLignement de descente.

9. INDEX DE ROUTE INVERSE - lndique I'invene de la roure VOR affichée.
l0' BOUTON (OBS) ((SELECTEUR D'AZIMUT>) - Commande la rotation de la rose oour I'affi-

chage de la route .

I l. AIGUILLE D'ECART DE ROUTE - lndique l'écart de route par rapport à la
I'axe d'alignement de piste affiché.

12. DRAPEAU (GS> ((ALIGNEMENT DE DESCENTE>) - Le drapeau est visible
du récepteur d'alignement de descente n'est pas bon.

BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE

route VOR ou à

lorsque le signal

l)
I
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Figure 7- l 5 (suire )

l. BOITIER DE CON{MANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boîtieren plastique
moulé rnonté sur la come gauche du volant pilote et permettant la fixation de 3 commandes
associées au PA et au compensateur électrique manuel.

2. INVERSEURS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensemble
de deux inverseurs dans lequel I'inverseur gauche commande I'alimentation d'embrayage du
servomoteur du compensateur et I'inverseur droit commande le sens de rotation du servomoteur.
[æs deux inverseurs doivent être manceuvrés pour permettre le fonctionnement du compensateur
manuel dans le sens désiré. Lorsque le PA est embrayé, le fonctionnemen: du compensateur
électrique manuel débraye automatiquement le PA.

3. POUSSOIR (CWS) ((PILOTAGE TRANSPARENT)) - Enfoncé, permet au pilote de côntrôler
I'avion manuellement (la pression sur le poussoir débraye les sewomoteurs) sans annulation des
fonctions sélectionnées. Embraye la fonction directeur de vol si elle ne I'est pas déjà. Synchronise
automatiquement le dfecteur de vol/PA sur I'assiette en tangage existant au relâchement du
poussoir <CWS> ((PILOTAGE TRANSPARENT)) ou sur I'altitude pression existant en cas
d'utilisation de la fonction maintien d'altitude. Arnule le couplage de I'alignement de descente.
L'avion doit refranchir I'alignement de descente pour permettre le recouplage de làlignement de
descente.

4. POUSSOIR (AP DISC/TRllvl INTER) ((DEBRAYACE PA/COLJPURE COMPENSATEUR))-
Une pression sur ce poussoir puis son relâchement débraye le PA et annul€ tous les modes de
fonctionnement du directeur de vol. Le maintien de la pression sur le poussoir coupe toute
alimentation du compensateur électrique (arrêt du mouvement du compensateur), débraye le PA
et annule tous les modes de tbnctionnement du directeur de vol.
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La fonction du CONTACT (MASTER,) ((G:NERAL)) de I'avion est inchangée et ce demier peut étre

utilisé en cas d'urgence pour couper I'alimentation électrique de tous les systèmes de pilotage pendant que
la Danne est localisée.

L'interrupteur (RADIO POWER) ((ALIMENTATION RADIOT) alimente la barre des équipements
électroniques des disjoncteurs radio et du disjcncteur du PA.

Les disjoncteurs suivants sont utilisés pour proteger les éléments suivants du pilote automatique
King série I 50 :

(AU'IOPILOT) ((PILOTE AUTOMATIQUE>) - Alimente le calculateur KC 192 ou KC l9l.
les servomoteurs de tangage et de roulis du PA et le disjoncteur de compensateur de profondeur.

(PITCH TRIM)) ((COMPENSATEUR DE PROFOI.{DEUR)) - A,limente [e système de compen-
sation automatique et le compensateur électrique manuel de profondeur.

(COMP-SYSTEM) ((COMPAS,)) - Alimente le compas optionnel KCS 55A.
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SUPPLEMENT 9

SYSTEME DE NAVIGATION KNS 80

SECTION I.GENERALITES

tæ présent supplément foumit les renseignements nécessaires à I'utilisation de I'avion lorsque celuici
est doté du système de navigation opûonnel KNS 80. Les renseignements que renferme le présent supplé-
ment sont à utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel.

k pésent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doit se trouver €n permanence dans
ce demier lorsque I'avion est doté du systême de navigation optionnel KNS 80.

SECTION 2. LIMITATIONS

Le pésent supplément ne nécessite aucune modification aux limitations de base données dans la
S€ction 2 du present Manuel de vol.

SECTION 3. PROCEDURES D'URCENCE

Le présent supplément ne nécessite aucune modification aux procédures d'urgence de base données
dans la Section 3 du présent Manuel de vol.
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SECTION 4. PROCEDURES NORMALES'

R,APK)R,T : WlI086
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(

a) {.iTILISATIOI{.DU SYSTEME KNS 80
L'utilisation du système KNS 80 s'effectue zuivant les trois fonctions de blse sui','antes : a) VOR,
b) navigation à couverture de surfâce ou c) tLS. Pour passer d'une fonction à une autre, enfoncer
le poussoir upproprié, sauf pour la fonction ILS zur laquelle le Eystême passe automatiquemerrt
lorsqu'une fréquence ILS est introduitc dans les données rJu point tournant PRIS EN COMPTE.
La fonction s'affiche rcus la forme d'un pavé qrti s'allun'le au<lesstrs du poussoir. En plus des
fonctions VCIR. standard et na'ngration à couveÉure de surface en route (<RNV ENR)), le KNS 80
est doté d\rne fonctiort VOR à largeur de route constante ou parallète ((VOR PAR)) et d'une
fonction approche en navigation à couverture de surface ((RNV APR>). Pour faire passer lbn-
semble sur l'une de ces fcnctions secondaires appuyer une deuxième fois, suivant le cas, zur le
poussoir <:VOit> cu slrrle pcr,ssoir <RN,t\'> (<NAVIGATION ACOWERTURE DE SURFACE)).
Les pressions répétées s:r le poussoir (VOR> font passer le système alternativement sur les
fonctions VQR et VOR parallèle, tandis que les pressions répétées zur le poussoir (RNAV>
((NAVIGATION A COUVERTURE DE SURFACE)) font passer le système alternativement sur
les fonctions navigation à couverfurre de surface en route et approche en navigation à couverture
de surface.

COMMANDES

POUSSOIR (VOR>
Bouton poussoir à position instable.
Lors de l'urilisation du système dans I'une des fonctions de navigation à couverture de
zurface, ce poussoir enfoncé fait passer le systême en fonction VOR. Autrement ce poussoir
fait passer le systèrne de'l'une à I'autre des fonctions VOR et VOR parallèle.

POUSSOIR (RNAV) ((NAVIGATION A CCUVERTURE DE SURFACE))
Bouton çoussoir à position instable.
Lors de I'utilisation du système dans I'une des fonctions VOR, Çe poussoirenfoncé fait pass€r
le systêrne en fonction navigation à couverture de surfacr en route. Autrement ce poussoir
fait passer le système de I'une à I'autre des fonctions navigation à couverture de suiface en
route et approche en navigation à couverture de surface.

POUSSOIR (HOLD> ( (MAINTIEN>)
Boirtcn poussoir à deux positions.
Ce poussoi.r enfcncé interdit le passage de l'équipement mesllreur de distance sur une
nottvelle station en cas ch: 6;6*Ueinent de la fréc1-rence VOR. La libération de ce poussoir
s'ôbtient par une nouvelle pressio;r et permer- ie passage de l'équipement mesureur de
disiance sur la station associée à la station VOR.

4) POUSSOIR (USE) ((PRISE EN COMPTE>)
Bouton poussoir à po;ition instable.
Permet au point tournant pris en compte de prendre la même valeur que le point tournant
affiché et fait passer I'affichage des données en fonction <FRQ> ((FREQUENCE)).

b)

r)

2)

3)

EDTTION I
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5) POUSSOIR (DSP) ((AFFICHAGE)) j. , ' i ' .:i ,

Bouton poussoir à position instable.
Fait progrcsser de I le point tournant affiché' et. fait passer I'affichage des données eni: fonction uFRQu ((FREQUENCE>). :. , ,i ii:-7. ; r

Bouton poussoir à position instable.
Fait passer I'affrrchage des données de point tournant de <FRQ) ((FR.EQUENCE>) à (RAD>

" ((RADIAL>i), puis à (DST) (<D[StANCE>), puis le faii retou*r"i à <IFRQ> ((FRE-

; QUENCE)).

:' T coMMANDE (oFF/put-l- io, ((ARRET/rôpNuFICATIoN - TIRER>) . , - ri

' a. Tourner dans le sens antihoraire pour couper I'alimentation du systèrne KNS 80.
b. Tourner dans le sens horaire pour augmenter [e niveau d'écoute . ..

c. Tirer la commande pour l'écoute des signaux d'identification de station VOR,I
. .{,.

8) COMMANDE D'INTRODUCTION DES DONNEES
Deux boutons concentriques. Le bouton central est à deux positions <enfoncé) ou (ti.ré>.

a. Données de fréquence
Le bouton extérieur fait varier le chiffre des unités (MHz).
Un report s'effectue des unités aux dizaines.
Un bouclage s'effectue de I l7 à L08, ou vice versa.
Le bouton central fait varier la frequence au pas de 0,05 MHz, quelle que soit sa

-4"-^ position <enfoncé)) ou <tiré>.

b. Données de radial

ti ?ï#,i,l,i:ïJ :ii Jffi i: ;lf::ïiny,:*e 
s cre deei* s

Un bouclage s'effectue de 360 degrés à zéro.
: " Le bouton central en position <enfoncé> iait varier le chiffre des unités (degres).

Le bouton central en position <tiré> fait varier le chiffre dçs dixièmes de degré.

. c. Données de distance
Le bouton exterieur fait varier le chiffre des dizaines de Nl,{.
Un report s'effectue des dizaines aux centaines.
Un bouclage s'effectue de 200 à zéro.
Le bouton central en position <enfoncé> fait varier le chiffir des.unites (NM).

' Le bouton central en position <<tiré> fait varier le chiffre des didèmes de NM.

9) BOUTON D'AFFICHAGE DE ROUTE
Situé sur I'ind.icateur de déviation de route. :

Affichage de la route désirée passant par la station VOR au sol ou par le point tournant.
i.'

,.L''
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SECTION 5 - PERFORMANCES,

^ .It _Pr.é*nt_ 
supplément ne nécessite aucune modification aux performances de base.données:dans la

Section 5'du présent Manuel de vol.
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I

IO.I GENERALITES

I-a présente section
Archer II.

SECTION I O
....

CONSEILS D'UTILISATION

i't:. ', '!. ' . :..-.: : . li:'.. .t; './- 
_...i

fournit des conseils particulièremdnt' préôieuii'durr" rùiiiiotiôn de -l'avion

IO.3 CONSEILS D'UTILISATION
i' '3

a) Apprendre à compgnt"t pour le décollage de sorte qu'i! suffise d'exercer sur le Voladt une très
légèrepressionversl'arrièrepourdécotlerl'aviqnd1rsol.'.|ii.''-.,.:'i:;,ii,....|)1,.:.;::'..

b) La vitesse indiqqée optimale pour le décoliage eFtnd'environ 53'lii{98 f.mlfii dans les'conditions
normales. Chercher à cabrer I'avion pppr le àécolle.t du sol à une vitesse'ûop faible entraînç une
réduction des possibilités de çontrôle de qcluiçi"en cas de panne.de'moteur.

. ...__ t,_. ..,: l

c) La sortie des volets peut €Ee effectuée jusqu'à Vi : 102 kt 0'89 fm/rtl. Afin de réduire les
charges de ,manceuwe des volets..il egt souhaitable de réduire la vitesse_de l'âvion à une valeur
inférieure avant de sôrtir'les:vslets. tè-rriarchepied dç volets ne peut supporter un poids tant que
les volets sont un tant soit peu sortis. Il faut placer les volets en'position (UP) (<nEXfRES))
pour leur permettre de se verrouiller et de supporter un poids sur le marchepied.

d) Avant de chercher à réenclenchçr un disjoncteur, le laisser refroidir pendant Z â S minutes. r.

e) Avant le démarrage du moteur, vérifiei gl:le tous les interrupteurs d'équipements radioélectriques.'
tous les internrpteurs:d'éëlairage et I'irtte-irtrpteur de réchaufiage de tube de Pitot lont sur <OFF>
((ARRET>) de façon à ne pas provciquer une furcharge élêctrique lors de I'enclenchemenJ du
démarreur.

f) Les feux anticollision ne doivent pas €tre'uti[qés en'vol dans les nuages, le brouiltard ou la brume,
la lumière réfléchie pouvant ehtraîner ùnê perte d'orientatiôn"dans'l'es[açê.'Ne:p-as utiliser les
feux à éclats àaroximité immédiate.du sol comme'lors du roulage, all dlcollage et à I'atterrissage.

TION I
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g) 
!e1 neallei.ge pa.ioniiier sont supportéep ig u..l;,rrg. O. toirion,qçr t au.ise,le fuselage. Le pilotedoit æ famil'iarispr a$ec cene d.isposition 4. nïe placer conven"Ui.*.nt ses piedssur.les pedalesde palonnier pouù étiiler o;êtère!né. p{.tetube ôe torsion,dans te,aeùat;:;ilil.t"ierou
dans la manæuïre Cet pédales dïfrein. "' --

. Jr ) , 
-: 

, 
.,;

h) Atrfl d'e par-ticipçt a tleffgrt pôur éviter'les'dccid,qnts,'lespilotesdoivent se procurer er €tudier les
renseirylgrnentii ',1elrtif1 à ll,:tel.Y$e^ que metteirt,à.leur:di9pggigion tes puUticatiçns FAA reles

'.que ié$érnentadorir, clrculaiiès d'information, <lAviation I{è;s;, <*jrmçn s Inforni.ùon Mànu"t,
et documents su.r la se.cllritg:', ,' 

,'
1

i) E:^giissaeiep ou dé{1n18es prolongés, enbaînant une perte dlattitude supérieure'à 2000 ft
{{l0rn), 7r: lutres e9olutio_ns inhabituelles ou brulqu€s pcuvant provoq,r.r.la mise à sec de.
I'orifice ce sortie carburânt doivcnt être évités, une interruption du débit de-carbura{l{ pouvant se
produirelôrsque..!eréJervoirettseryicen'estpasplein"----r-'-----

:" 
; J.'"- ' ,

j) I.e,lancernent du rnoieur à ia main n'çs! p.g-s recOmmandé ; toutefois, s'il est nécessaire de lanber
le moteur à la'main, cette.,o_Pér41ion_ne dci! être tentée que par le,personnçi exercé, placer le
coittact de'magnétos sur <tLEFTir ((GAUC'HE>) pendant'ies opérations dê: lancement afin de
ielyjl: le risque de contre.a{lumage. Mettr" t. cnnàct J'ailumage sur Ia.position <<BOTH) ((LES
DEUX))) lorsque,le moteur tourne. '

i
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